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Maintenir la discipline & bord est impératif poun gapitaine
quand on sait les risques d’'un voyage maritimeptssence a bord
d'une discipline de fer caractérise les navigatipasticuliérement
exigeantes comme celles pour le commerce, de lgpagne des
Indes ou, pour la péche, des morutiers & destmates bancs de
Terre-Neuve. C’est assurément également le caslpswoyages de
traite des noirs. En comparaison d'un voyage entuds) trois
éléments  durcissent  considérablement les conditiods
navigation lors du «voyage a la cbte » : une prouii§ plus grande
du fait d’'un effectif embarqué proportionnellemepitis important
amplifiant I'effet de la caisse de résonance décmiar Alain
Cabantous; la durée et la pénibilité du voyage, lié awsépfricain ;
I'univers carcéral enfin, faisant du marin égalemengedlier.

C’est cette violence a bord des navires négrieesnguis proposons
d’aborder, et cela sous deux angles. D’abord c&li& violence entre
Blancs et Noirs bien s0r, qui est relativement lgiennue, un colloque
tenu a La Rochelle en 2002 sur la violence et laayant vu toutes

1. Alain CABANTOUS,La vergue et les fers. Mutins et déserteurs damsdeine de
I'ancienne FranceParis Tallandier, 1984, p. 64.
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les communications sur la Traite concentrées susujef. Il est
cependant un deuxiéme aspect, sur lequel noudermis davantage
parce gu’il est nettement moins connu. C’est ca¢éuiia violence entre
Blancs, abordée dans le cadre de cette communmnicatioartir d'un
corpus de dix procédures criminelles de I'’Amirad&é Nantes de la
seconde moitié du XVIilsiecle, lesquelles constituent une source
d’étude plus fiable que les rapports partiels etignax que rédigeaient
les capitaines.

La violence entre Blancs et Noirs : I'oppressionrtk prison flottante

Aux conditions déja éprouvantes de la navigatistajoutent pour
les esclaves noirs les conditions d’enfermementaaggs par le
traumatisme de la déportation. Cette situation peators étre
génératrice de violences. Elles revétent deux ferpréncipales : le
suicide et la rébellion.

Les conditions carcérales, source de violences

La volonté d’embarqguer le plus grand nombre possil@d captifs
se traduit par la construction sur le navire négtien faux pont entre
I'entrepont et le pont supérieur, faux pont donplias grande hauteur
ne permet pas a un adulte de se tenir debout. apfy sont
entasseés, nus, enferrés par deux afin de réduirerebilité. Ce faux
pont forme un espace obscur, mal ventilé, la sdnat’aggravant lors
des mauvais temps car, quand le temps le permdéajtosortir & I'air
libre les esclaves, en principe entre 7h et 1@k, entre les deux
repas, et cela afin de réduire les risques phygigples et
psychologiques occasionnés par ce type de détefam des raisons
de sécurité, les captifs sont répartis par sexgee® zones du navire.
Les hommes, les plus nombreux, sont a I'avant £fdenmes ainsi
que les jeunes enfants a l'arriere, les deux petanst séparés par une
rambarde. Il s’agit d’'un rempart de bois bordé amd de fer afin
d’empécher les esclaves de I'escalader. Il estépégalement de
meurtriéres afin de faire usage des armes a feleswaptifs si ceux-
ci venaient a se révolter. Ce rempart protége lmgillard arriére,
qui constitue un véritable réduit défensif ou srivent les chambres
du capitaine et des officiers, elles-mémes situgeslessus de la

2. Mickaél AUGERON, Mathias TRANCHANT (dir.},a violence et la mer dans
'espace atlantique (XII-XIXsiécle) Rennes, Presses Universitaires de Rennes,
2004, 525 p.
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Saint-Barbe c'est-a-dire de [I'endroit ol sont quisges les
munitions.

S’évader d'une prison flottante : une violence dgsece

Face a ces conditions de détention, les captifvgrguessayer,
comme dans toute prison, de s’évader. Toutefoigs dztte prison
flottante que constitue le navire de traite, paje@ est au milieu de
nulle part ou presque, il s'agit donc ici d'uneleiece désespérée. La
premiére forme gu’elle revét est le suicide, diffiGa étudier en raison
du silence dont font preuve des capitaines qui §ement a une
macabre comptabilité. Dans son dictionnaire unaletle commerce,
Jacques Savary des Bruslons a énuméré les moyiéieésupar les
captifs pour se suicider. On y trouve la gréveadfaim, I'étouffement
en s’avalant la langue, le fracassement du crangecte navire ou le
saut a la mér Des procés verbaux, tel celui retrouvé dansresiaes
de I'Amirauté de Nantes en 1740, fournissent dewoignages
exemplaires de cette forme de suicide :

« Vers les onze heures du matin, nous avons emsnah bruit dans la
mer a babord du navire [...] nous avons vu deux megnefergés

ensembles dans la mer qui se battaient ensembiiee @as requins. Dans
l'instant, partie de notre équipage s'est embarqigdes le canot pour
tdcher de les sauver et leur avons jeté du bordpieesches et des
cordages, ce qui a été inutile, et ont été dévpatdes poissons devant
nos yeus ».

I semble que la plupart des suicides suivent hik&c de
soulevements, lesquels furent exceptionnels @&@anné ['efficacité
du systéme préventif. Pour les expéditions nargaiseules 5,1%
d’entre elles auraient ainsi été, entre 1705 et31T®bjet d’'une

3. Guy SAUPIN, « La violence sur les navires négrigans la phase de décollage de
la traite nantaise (1697-1743) », in- Mickaél AUGERMathias TRANCHANT
(dir.), La violence et la mer dans I'espace atlantique (XIX® siécle) Rennes,
Presses Universitaires de Rennes, 2004, p. 202-203.

4. Jacques SAVARY DES BRUSLONSictionnaire universel de commerce...
article « Néegre », Paris, Edition Etienne, 174860, cité par SAUPIN, Guy,a
violence.. op. cit.,p. 204.

5. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4587, Procésdbaédu 4 décembre 1740, cité par
JUDIC, Anne-Laure, « La traite négriére nantaiseldd0 a 1743 », mémoire de
maitrise, Université de Nantes, 1997.
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rébellior’. Ces rébellions se déclenchent, le plus souverdgle le
navire est encore a la traite ou peu éloigné desscdricaines, bref
lorsqu’il semble un espoir pour les captifs de tager la liberté
perdue. Plus rare, «la révolte de pleine mer ’'¢edle] que la
formulation la plus fiére du plus grand désesgairgaction d’orgueil
de vaincus préférant la mort guerriere a la captivi Les
circonstances exactes de celles-ci sont plus iéf§ia mettre a jour.
En effet, les sources dont on dispose, les rappedsapitaines, sont
partiales, le capitaine cherchant & se dédouaneedossible faute.
L'état de I'équipage, son éventuel affaiblissenmrite aux maladies
pouvant avoir été contractées lors du séjour afrjatevait sans nul
doute constituer un puissant moteur insurrectiombedn doit noter
que les rapports de capitaines présentent desliogiselqui se
caractérisent parfois par des réactions compleEs esclaves
peuvent se dresser contre des esclaves mutinsgpeupar rivalité
ethnique, ou encore parce qu'ils ont été séduitglpa promesses ou
un quelconque soudoiement de I'équifage

La répression par lI'équipage est graduelle, lesearra feu
n'intervenant qu’en dernier recours : tout doiteéfait en effet pour
préserver la couteuse cargaison que constituentesetaves sur
lesquels repose la rentabilité du voyage. La réprasse concentre au
final sur le ou les meneurs punis de facon exemglées punitions
allant du fouet aux supplices les plus douloutelans leur malheur
en effet, les esclaves, capital investi, étaients @pargnés par les
coups que les membres de I'équipage.

La violence entre blancs : la maltraitance devaas dviessieurs de
I’Amirauté

Etre « seul maitre a bord aprés Dieu » nautorésele capitaine a
tuer qui bon lui semble : tout puissant en margil’est plus a terre ou
il peut étre amené a rendre des comptes. Le msirairesi, en quelque
sorte, écartelé entre une justice du large et utre au quai, sachant
que le premier jugement est toujours celui rendugeapitaine.

6. Philippe HAUDRERE, « La révolte des esclaves a bies batiments négriers
frangais au XVIIf siécle: essai de mesure », in-AUGERON, Mickaél,
TRANCHANT, Mathias (dir.),La violence et la mer dans I'espace atlantique {(XII
XIX® siécle) Rennes, Presses Universitaires de Rennes, 20049 p.

7. Guy SAUPINart. cit., p. 205.

8. Ibid., p.206.

9. Ibid., p.208.
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La procédure criminelle : de la théorie...

L'exigence disciplinaire que suppose la vie a babuth navire est
encadrée par l'ordonnance de marine de 1681. Hileriae le
capitaine, aprés consultation, & recourir aux ofets corporel§. Le
vague de la formulation dans cette ordonnance pedares les faits
aux capitaines une libre interprétation qui estra®uwle dérapages.
Face au «souverain maitré » qu’est le capitaine, le marin qui
s’estime injustement maltraité peut porter sa pdadevant la justice
du port, c'est-a-dire celle de I'Amirauté, cetterniere étant
compétente pour I'ensemble des crimes capffangnobstant une
contradiction (ou une évolution?) dans les comaiesd de
I'Ordonnance entre le début et la fin du siétle

Le déroulement de la procédure est identique aukesu
juridictions. Si le capitaine est reconnu avoir tnzadé le matelot, il
peut étre condamné a étre interdit de commandet mawire
temporairement ou définitiveméfit Mais encore faut-il déja que le
marin maltraité porte plainte...

... ala pratique
Car les plaintes paraissent rares, comme en témdégfaiblesse

du corpus. On peut avancer plusieurs explications aonstat. Tout
d’abord, comme le souligne Alain Cabantous, « chaavait que les

10. Ordonnance de Marine du mois d'aoust 16&%aris, Osmont, 1714, Livre
Second, Titre |, Article XXII. Les articles Ill, W1, VII, VIII et IX du titre VII
consacré aux matelots, prévoient un certain nordbreas ou le capitaine peut
recourir aux chatiments corporels : quitter le regians congé une fois le voyage
commencé, abandon de la défense d’'un navire au atpmiise au fer en cas
d’endormissement en faisant le quart.

11. Jean-Michel DEVEAULa France au temps des négrieParis, France-Empire,
1994, p. 96.

12.Ordonnance de Marine..Livre Second, Titre I, Article XXIII.

13. Dans les commentaires de I'édition de 1714cti#ses capitaux mettant en péril
le voyage (sédition, sabordage, agression contreafstaine), sont indiqués
comme punissables a bord (donc par le capitaine)cdupable doit étre alors
« pendu en haut du mast®rdonnance de Marine..Livre Second, Titre VII,
Article VII. En revanche, en 1776, R.-J. Valin si@écontre cette interprétation :
« dans le vaisseau, on ne peut fpiee donner la cale, mettre a la boucle et punir
d'autres semblables peinest qu'a I'égard des crimes capitaux, on ne peut
gu’informer contre les coupables, et se saisir x]'@our les remettre entre les
mains des officiers de I'’Amirauté.». in- René-Josué VALIN,Nouveau
commentaire., t. 1, p. 554.

14. René-Josué VALINJouveau commentaire,.t. 1, p. 448-449.
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coups constituaient un des éléments de la vie dBorLe capitaine
de La Marie-Séraphiquene va-t-il d’'ailleurs pas jusqu'a dire, devant
quelques uns de ses officiers, « que les matetots faits pour étre
frappés » ? Le capitaine déa Georgettadéclare quant & lui :

« c’est une vérité connue de tous les capitainep qu'une procédure
criminelle est la suite inévitable de la mort dencee leurs matelots qui
ont été embarqués a la sollicitation des regragtiéle Nanté$».

C’est une facon de dire, avec quelque exagérdeqmopos étant
intéresse, qu’un dépdbt de plainte ne peut venirdjuee famille qui
n'appartient pas au « milieu », qui ne sait pasqoe c’est d’étre
marin. L'acceptation relative d'une violence ordiea et
institutionnalisée explique donc en grande padiateté des plaintes.
De fait, dans le corpus étudié, ce sont essermtieli¢ les faits graves,
exceptionnels, ceux ayant entrainé la mort, que f&trouve : des dix
procédures, seules deux ont été initiées par tangcelle-méme. Pour
les autres, du fait du décés de la victime, la lansie charge de la
plainte ou de la dénonciation : le pére, le tutaula veuve. En dehors
d’'une volonté de vengeance parfois évoquée, lesrdmes et intéréts
motivent avant tout I'engagement d’une procédureupa famille qui
perd, avec I'un des siens, une source de revent@gsitale. Ainsi,
en 1766, un taillandier de Donges porte dénongiadio procureur du
Roi contre le capitaine en second$jphinxqu’il rend responsable de
la mort de son fils, soulignant que « c’étoit luyi deur donnoit du
pain % La procédure, potentiellement longue et couteadéssue
parfois incertaine, a de quoi également refroidés lardeurs
vengeresses de familles modestes. Certaines defgseeengagent en
fait une procédure comme moyen de pression potertee forcer un
accord a I'amiable. C’est le cas, par exemple, €r3ld’'un ancien
maitre d’équipage, qui porte plainte contre le sdcoapitaine du
Marie-Séraphique au nom de la veuve et des enfants de son fils,
insistant sur le fait que «son objet [...] nest gd®btenir les

15. Alain CABANTOUS La vergue et les fers, p. 67.

16. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4958, Intemgjre d’André Dujet, 14 mai
1773.

17. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4969, Défedss officiers dé.a Georgette 7
novembre 1789, p.23. Les regrattieres sont deshaades de menues denrées
pouvant servir d'intermédiaires aux capitaines cfuerchent a compléter leurs
équipages.

18. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4954, Déclematdevant notaire du 12 avril
1766 ; remontrance du 28 avril 1766.
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dommages et intéréts trop légitimement dues.tout en précisant
gu’il ne souhaite pas s’engager dans un réglemdieixiaordinaire
car « une famille sans ressource, privée aujourdibuson appui, ne
peut guére se livrer aux avances que cette poerpaitt exiger .
Pour le marin maltraité, le non-versement de ladesgbeut étre
également une motivation de plainte au crimineiédtraitance étant
alors instrumentalisée par la victime supposée paolotenir en
dommages et intéréts ce qu’elle n’a pu obteniratairs?®.

Les désertions constituent une autre explicatiden faiblesse des
plaintes : « déserter, pour [les victimes], c'esttine fin & une
situation douloureuse, voire intolérable ; pous flertionnaires], c’est
éviter l'enquéte éventuelle de [I'Amirauté, la répaton, la
punition ¥*. Une désertion pouvant ainsi étre encouragée gmr
capitaines eux-mémes : cela semble le cas, en HiBBapitaine de
La Georgettequi, en maltraitant le second tonnelier, lui aud#it

« Si tu ne créves pas avant d’arriver en Amérigjuaut que tu désertes
car tu ne reverras jamais la Franéé »

Il n’a pas déserté et il n’a effectivement pas rlev&rance. Ainsi,
'exigence d’'une discipline de fer génere une vioke ordinaire, si
ordinaire qu’elle se pergoit mal dans les sourcesfait de son
acceptation relative. Elle fait partie du métier darin. Les cas de
plaintes au criminel sont exceptionnels, causés yardérapage
meurtrier ou des motivations pécuniaires faute téd'ete & I'amiable,
et il faut tenir compte de plus a de possiblesatdrés d’intimidation.
Le marin maltraité préfére le salut expéditif dediésertion ou du
congé a celui, lointain, incertain et contraignalet)’Amirauté.

La violence entre blancs : provoquer et subir ldtna&ance

Pour caractériser cette violence, deux regardsiseartés : celui
sur une maltraitance due a des facteurs « actifest-a-dire
comportementaux et celui d’'une maltraitance dueea fthcteurs

« passifs », c’est a dire physiques, générataufaaeurs aggravants

19. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4958, Plaid&ePierre Davalo, 10 mai 1773.

20. Attitude qu’on ne peut généralement que soupgQrcomme cela parait étre le
cas de I'armurier Julien Justal, Arch. dép. de éditlantique, B 4960.

21. Alain CABANTOUS La vergue et les fers.p,69.

22. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4969, Inforipat du 16 juin 1789,
témoignages Julien Erault, Pierre Chabot, Jacqugeuley.
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de violence, tout cela pouvant bien entendu sevéotgunis en un
cocktail explosif.

Des comportements provocants...

Les conditions particuliéerement difficiles du vogade traite ne
contribuent pas a faire d’'un capitaine négrier emdte. C'est le cas
également, et peut étre encore plus, de son segond,en principe la
haute main sur I'équipage pendant la phase lad#lisate de la traite,
celle de la cbte d’'Afrique. Certes, il faut se garde généraliser, mais
des capitaines sont réputés pour leur caractétgatiegment violent,
parfois aggravé par l'ivrognerie, un aspect qudigoe parfois telle
ou telle plainte ou déposition. Les coups peuvéezcertains partir
avec la plus grande facilité pour des broutillesdes malentendus.
Ainsi surLe Dominiqueen 1775, un marin recoit des coups de $ige
par le capitaine en second parce qu'il a répétéras d'ordre de ce
dernier, manifestement mal entendus, qui a alargjatil se moquait
de Iuf’. Il 'y a de plus ce quil faut bien appeler de tabies
tortionnaires embarqués. Tel parait le cas de péaiae en second
des Sables-d’Olonne, embarqué &ar Marie-Séraphiqueen 1772-
1773, qui fait « trembler I'équipagé®» Ce dernier s’en prend ainsi
violemment au charpentier du navire qui, alors lgupavire est a la
cote de Guinée, aurait voulu subtiliser & un cagsifration de rf2.
Mal lui en a pris, car le captif va se plaindrecapitaine en second,
qui le frappe alors violemment « en lui donnant deaps de pied
dans les parties », suite a quoi il est contragngdrder le lit pendant
15 jours, avant de décéder « ayant les partied aoggs que son
chapeau%. La procédure met en évidence que les mauvais
traitements sont pratiques courantes chez cetieffoui exerce de
plus une politique d’intimidation visant a fairdéreal’équipage : « le
capitaine s’informa s'il n'avoit point recu quelquecoups mais
personne ne voulut le luy avouéf.»Emprisonné aprés un décret de

23. Fouet composé de plusieurs bouts de cordages.

24. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4960, Inforioatdu 13, 17 et 22 février 1777.

25. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4958, Plaicke Pierre Davalo pére, 2 juin
1773.

26.1bid., Interrogatoire d’André Dujet, 14 mai 1773.

27. lbid., Information du 6 mai 1773, citation extraite duntdgnage de René
Laporte, contremaitre.

28. Ibid., ttmoignage Francois Gueroy, armurier. D’ou une rifefacile du second
capitaine qui dans son interrogatoire déclare dileegercait des mauvais
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prise de corps, arc-bouté devant « la plupart digs u’il s'obstine a

nier »°, contre-attaquant dans sa cellule « en tissanlielesavec les

officiers [...] pour produire des témoignag€$ »a procédure se
termine par un renvoi hors proceés, le second dapittant cependant
reconnu coupable et condamné aux défens

Si la traite ne contribue pas a faire des capitadies tendres, il en
va de méme avec le reste de I'équipage, ces hordrarsen partie a
'image de la navigation qu’ils entreprennent.

Parmi ces comportements provoquant la maltraitaice;, a
d’abord ceux provoqués par l'ivrognerie. Tel estds de ce patron de
chaloupe embarqué en 1755 sur le naliedustrie, les faits se
déroulant « a la cote » de Guinée. Assurant liagsdre le navire et le
rivage, il se distingue par le fait de boire etfgiee boire aux marins
qui 'accompagnent I'eau de vie envoyée a I'équipagderre. Dans le
but visiblement que ces derniers ne s’apergoivemtanh (1), il remplit
ensuite les flacons vidés d'eau de mer... On se doue les
réceptionnaires aient moyennement apprécié ceti@idon d’'eau de
vie d’'un genre particulier. Le capitaine, a teréerit alors a son
second, a bord, en lui reprochant de traiter og tloucement ses
matelots . Prenant connaissance de la lettre, le secondprea
baguette de bois et en frappe le patron de chalo@@lusieurs
coup$®.

Il'y a aussi ceux que l'on peut qualifier de casiaax. Voici
'exemple d’'un marin, originaire de Dinant et enmipa® comme
armurier en 1775 sure Dominiqué’. Une fois le navire arrivé sur la
cbte d’Angole, un comptoir est établi par I'équipgmpur effectuer la
traite. L'armurier y installe ainsi alors sa fordeaccumule des lors
les fautes. Ce dernier se fait ainsi remarquer pigreg avant tout
intéressé a « travailler pour les négres qui leajay », en laissant
« I'ouvrage du navire en arriéré®»ll se lance méme dans un trafic de

traitements a des membres de son équipages, ceerder s’en seraient plaint au
capitaine »...|bid., Interrogatoire d’André Dujet du 7 mai 1773.

29.1bid., Interrogatoire d’André Dujet, 27 mai 1773.

30.1bid., Plainte de Pierre Davalo pére, 2 juin 1773.

31.1bid., Sentence du 3 juin 1773.

32. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4952, Inforinat du 5 septembre 1755,
témoignage Pierre Mesnard, premier lieutenant.

33. Ibid., Information du 5 septembre 1755, témoignage @idfesnard, premier
lieutenant.

34. Arch. dép. de Loire-Atlantique, C 1375, Désarmeimdu Dominique 23
novembre 1776.

35. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4960, Enquéte ® avril 1777, témoignage
Pierre Paran, enseigne.
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poulets & la barbe de I'équipage : il vole en e#fat comptoir les
volailles destinées a la traversée entre I'Afriqetel’ Amérique en
«leur jettant quelques grains de mahys pour leeratians sa case
[ou] il les mangeait®. Son petit trafic finit cependant par étre
dénoncé par les Noirs du comptairCe n’est pas tout, puisqu'il va
méme jusqu’a voler certains vivres de I'équipdgRevenu & bord du
navire, sur les plaintes d’un officier du navireskcond capitaine s'en
prend alors a I'armurier avec un fouet « dont iseevoit pour corriger
les négres », puis il le fait mettre au*febe I'étape africaine jusqu’en
Amérique, I'armurier est placé sous haute survaikaou le moindre
écart est puni par le fouet ou les poings du secapdaine.

... et des cibles privilégiées

Mais en dehors de ces cas issus de comportemawvizcants, les
procédures criminelles, malgré leur lacune, metemevidence des
cibles privilégiées des mauvais traitements. Ce $&% personnes
vulnérables, jeunes ou malades, qui subissent emi@r lieu les
violences.

« Quelle galére d'étre jeune!» peut-on dire apesir lu ces
procédures. Les mousses ou novices, du fait derlexpérience, des
fautes provoquées par cette derniére, constitueaffet des cibles de
choix. Il s’agit ici d’une violence vécue comme in@ire, inhérente a
la formation de marin : une sorte de parcoursatigue obligé, un
« bizutage agressif » en quelque sorte, pour repeenAlain
Cabantou®. La sous représentation de cette violence darslases
judicaires est évidente : seule se retrouve ercipencelle dérapant
dans un défoulement meurtrier. Cependant, au déteuquelques
dépositions, des actes de maltraitance peuventaifga Ainsi le cas
de ce mousse de 11 ans et dédmEmbarqué en 1789 sura
Georgette,il se plaint du comportement du chirurgien majoscé

36. lbid.,, Enquéte du % avril 1777, citation extraite du témoignage Jérdme
Chaudiére, pilotin.

37.1bid.

38.1bid., Enquéte du® avril 1777, témoignage Jacques Audrain, novice.

39.1bid., Interrogatoire de Joseph Boisleau, capitaine eorgk 10 janvier 1777.

40. Alain CABANTOUS La vergue et les fers.p,68.

41. Il déclare avoir 14 ans « passés » dans sooigéage, ce qui correspond a I'age
porté sur le rdle d’armement, mais le capitaingraéf « qu’il est connu qu’il n’en
a gu'onze et demi », Arch. dép. de Loire-Atlantig@e1294, Armement dea
Georgette,18 juillet 1788 ;lbid., B 4969, Information du 16 juin 1789hid.,
Défense des officiers dea Georgette 7 novembre 1789.
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égard. Servant a table les officiers, le mousséat®gue ce dernier
avait I'habitude de prendre « son couteau a reglersnain et de le
[piquer] par derriere avec la pointe au point gaeshng sortoit
guelquefois ». C’est la une petite violence ordmajui apparait
presque de fagcon anodine au détour d’'une dépogitoiant sur une
affaire qui ne le concerne pas directerffeRour peu que le jeune
marin accumule les faux pas ou manque un peu diarae travail,
c’est le déchainement contre lui. Il devient laétetde turc » du
capitaine, voire de I'équipage.

Si étre jeune peut entrainer davantage de coues,dkt de méme
pour les malades. Il est vrai qu'un marin maladestcun homme de
moins pour faire marcher le navire -et garder lagm-, ou, pour celui
qui n’est pas completement hors d’état, un marirrégime réduit,
maladroit, un mauvais travailleur. Voici ainsi lascde ce garcon de
chambre embarqué en 1749 karl_evretté® qui a le malheur, comme
tant d’autres, de tomber malade a la c6te de GuRéeenu de terre a
bord souffrant « d’'un mal de teste et d’'un coursveetre 3*, il est
mis a coucher dans l'entrepont au c6té du secoaedtelant,
également malade. Le garcon de chambre empiétatd suatelas de
ce dernier, le second lieutenant le frappe a cdegsed et poing pour
le faire dégager. Le garcon de chambre monte alorke pont pour se
plaindre au capitaine des mauvais traitements, o&adernier le fait
redescendre aussitot. Il est trouvé mort dans somab, environ une
heure aprés, « la bouche pleine de s&ngShle lien entre les coups et
la mort, accélérée, du garcon semble évidentech@sirgiens, par
incompétence ou souci de préserver le second fiantese refusent a
avancer la cause directe du déces car « son cata¥ue point ouvert
ny visité »°.

Etre malade a bord d’'un négrier : c’est avec cedeafigure que la
maltraitance au sein des équipages négriers simgiist de celle
observée dans le cadre des voyages en droitured qurasait a quel
point le climat des c6tes d’Afrique peut décimeréguipage. Face au
probleme de main d'ceuvre, qui peut devenir 6 compieblématique

42.1bid., Information du 16 juin 1789.

43. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4951, Remontemlu Procureur du Roi, 2
janvier 1751 ; Information du 4, 11 et 23 janvi@bl.

44, lbid., Information du 4 janvier 1751, témoignage de UasqDeclé, premier
chirurgien.

45, 1bid., Information du 11 janvier 1751, témoignage de R@o#o, charpentier de
navire.

46. Ibid., Information du 4 janvier 1751, témoignage de Eoés Letanneur, second
chirurgien.
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lorsqu’on se retrouve ensuite au milieu de I'Atlgné sans renfort
possible, le capitaine peut étre ainsi amené &aital les malades en
les faisant travailler et a surcharger de trawslbiens portants, ce qui
est une autre source de dérapages. L'exemple dageoyela
Georgetteen 1788-1789 est révélateur de ce cas de figiBer les 35
hommes d’équipage embarqués a Nantes, 19 survideti@rquent
aux Cayes, dont 15 sont immédiatement transporté®gital*®. Le
voyage dd.a Georgettea été un séjour africain qui vire au cauchemar
pour un équipage vulnérable a son climat maladife wspirale
infernale ou la maladie entraine une pluie de cagp&etat major sur
un équipage fragilisé et devenu sous-productif, slauffrance
s’ajoutant alors a la souffrance. Entre la sauvd®ale son équipage
exsangue, pour qui il n’a manifestement guéere d&ibn et celle de
sa cargaison, le capitaine da Georgetten’a pas hésité. Il a sacrifié
le premier pour sauver la deuxieme, comme il l@meait du reste
dans sa défense a I’Amirauté :

«On I'a déja dit et I'on ne scaurait trop le répétles circonstances
extrémes dans lesquelles se trouvaient les offidel.a Georgettdeur
faisaient un devoir de se montrer avec tous lesrdedte la plus constante
sévéritéd’ ».

La violence de la discipline a bord des négrierfaiteque refléter
la violence du voyage en lui-méme, I'un des plusgeants et
périlleux qui soit pour un marin au commerce.

Il est évidemment tentant de vouloir comparer lalerice
disciplinaire a laquelle est soumis I'équipage &tviolence que
subissent les captifs noirs. Si le taux de mo#&adist avoisinant, en
ajoutant cependant pour I'équipage la phase dwséjicain®, ce
dernier s’explique dans les deux cas avant toutlpaiavage des
maladies, avec un facteur aggravant que peuvenstingr les
conditions de détention pour les noirs et la rigudisciplinaire pour

47. Arch. dép. de Loire-Atlantique, C 1294, ArmemedertLa Georgette 18 juillet
1788 ; METTAS, Jearl,es expéditions négrieres frangaises au XVlllelsjécl
Nantes Paris, Société francaise d’histoire d’outre-n978, p. 712, n° 1261 ;
Christian CHOUTEAU, « L’'armement de traite nantdig82-1788, t.1, répertoire
des armements enregistrés », mémoire de maitrisequds Weber (dir.),
Université de Nantes, 1994, p. 181.

48. Arch. dép. de Loire-Atlantique, B 4969, Défedss officiers dé.a Georgette 7
novembre 1789, p.12lbid., Procés-verbal général des gens de I'équipagesmort
dans le voyage, s.d.

49. 1bid., Défense des officiers de Georgette 7 novembre 1789, p.19.

50. Guy SAUPINLa violence sur les navires négriersp. 212-214.
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les blancs. Mais on ne mettra évidemment pas sorél@e plan ces
deux mortalités, le blanc étant immunitairemensphal armé que le
noir face aux maladies contractées consécutivemeséjour africain.
De la violence physique, il n'y a guére que l'instient punitif qui
peut parfois étre commun car le captif noir estmaechandise que le
capitaine se doit de ne pas déprécier. Il en vamant du matelot.

Cependant, si la principale cause de décés deasrala traite est
la maladie, nous avons vu comme elle peut étre dida violence
disciplinaire qui peut étre trés meurtriére indieeent, la maladie
nourrissant les coups. La est sans doute la sirigulale la
maltraitance des membres d’équipage des naviregerggour qui le
« noir passage » a une autre signification.



