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L'année 1698 signe la fin du monopole de Rayal African
Commny, un organisme crée par le duc de York en 1@&n2 ¢k but
de faire du commerce avec I'Afrique. A partir déteelate un certain
nombre de villes anglaises se mettent a particgivement au
commerce transatlantique. Le nombre de navires agtance pour
I'Afrigue augmente d'une maniere importante et ceélesqu’a
I'abolition de la traite britannique en 1807. L'guasse de 20 000
bateaux par an affrétés pour le commerce tramsiplee a 30 voire
45 000 bateaux dans la seconde moitié du Xgléclée.

C’est dans ce cadre général que commence la patimh de
Liverpool & la traite, des 1700, lorsque le nalgérBlessingest envoyé
vers les cbtes de Guinée. Si cette premiére tgatait couronnée de
succeés, jusgqu’aux années 1730, ce sont LondresristolBqui
dominent ce commerce, Liverpool prenant le reldafin des années
1730 jusqu’en 1807. Graduellement, la ville s'imp@®mme le point
de départ principal de la traite transatlantiquglaiee. De 50 navires
affrétés pour I'Afriqgue dans les années 1750, let passe a une
centaine de navires vers les années 1770. Sipetteession ralentit
au cours de la guerre d’'Indépendance américairgt &'dire entre les
années 1775 et 1783, le commerce reprend apres date et
Liverpool envoie entre 120 et 130 navires par ansdas années
1790. Il a été établi qu’entre 1780 et 1807, Livedfait affréter prés
des trois quarts des navires britanniques qui@pétient a la traite
des esclaves et on a dailleurs conclu, peut-étne peu trop
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hativemertt, que Liverpool était uniquement un port négrier.effet,
la ville s’est aussi intéressée au commerce dueseicdu tabac, les
marchands de Liverpool ayant commencé a importealdac produit
dans les plantations de Virginie dans les annéd$.18i dans la
décade qui suit, ce commerce occupe une placeestadis minime
dans I'économie de la ville, les importations deatasont passées de
600 tonnes vers 1660 & prés de 1600 tonnes erf.1&klmarchands
qui s’intéressent a ce commerce, peu nombreuxrigibe (ils sont
une dizaine en 1650), et disposant de peu d’expegien matiére de
commerce avec les colonies d’outre atlantique,ntoddors les gains
substantiels générés par le commerce du tabacdpugicre attirer
peu a peu des investisseurs de divers corps dernnks historiens
Gail Cameron et Stan Crodkayant établi que vers la fin du XVII
siecle des propriétaires terriens avaient commanséi a financer le
fret de bateaux pour le commerce en droiture. Cadteicipation
variée diminue cependant peu a peu au profit d'oligarchie de
marchands intéressés par le commerce du tabac siode. A partir
de la fin du XVIF siécle, ils développent leur activité dans unée vil
commerciale dont I'activité économique s’organisgoar de deux
mouvements essentiels : d'un coté, Liverpool impait tabac et du
sucre ; de l'autre, elle exporte de la main d’'cewcae les planteurs
installés outre atlantique manquent cruellemertralailleurs tout au
long des XVIF et XVIII® siecles. C'est dés 1648 que la mairie a
envoyé des mendiants, des adolescents et des gemgentés afin de
travailler dans les plantations de tabac et deesdaut cela a pour but
de diminuer les charges de la ville dispensées [@osecours de ces
personnes dans les hospices ou dans les maisorwréetion. Les
marchands vont également chercher de la main dedusm marché
en Irlande, I'utilisation d’Irlandais ayant comméngendant le régne
d’Oliver Cromwell entre 1649 et 1658. Celui-ci,zatéte des armées,
mena en effet uneépression féroce contre les catholiques irlandais,
lesquels furent déportés aux Antilles. La recherdeecette main
d'ceuvre irlandaise s'élargit géographiqguement, tesrchands de
Liverpool allant chercher des travailleurs engadéaas les fermes
isolées irlandaises, prés de Dublin, de Droghedagans les villages
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du Lancashire au nord de I'Angleterre. Selon Padeim@ns qui a
établi que, vers les années 1670, les marchand<.idepool
recrutaient 30 a 40 personnes par an pour la régicthaméricaine de
Chesapeake, ce chiffre passe a 300 personnes pamtt@n1680 et
1700. La ville fidele a la couronne est choisieatre en 1715 comme
lieu de proces pour les prisonniers jacobites &®s639 personnes
sont alors condamnées a travailler dans les plangatnord
américaines et antillaises et I'on y recrute adssi apprentis, jeunes
garcons agés au début de leur service de 14 ound5d devaient
travailler a bord pendant 7 ans avant d’accédegrade supérieur, le
capitaine ayant pour seule obligation de leurriowtes vétements et
de les nourrir. Les archives de la ville révelent@e que dans les
années 1705, 13 personnes entre sept et quat@ze@inenvoyées en
Virginie et en Caroline du Nord afin d'y travailferTrouver et
envoyer des travailleurs dans les colonies ardégiet américaines est
ainsi un commerce intéressant pour nombre de magshet on voit
Sir Thomas Johnson bénéficier de £1000 pour awadirtfansporter
130 prisonniers outre atlantique.

Si fournir des travailleurs pour les colonies fahdgtemps une
activité lucrative pour les marchands de Liverpeelix-ci acquiérent
cependant dans la seconde moitié du X\dikcle une place de choix
dans le commerce transatlantique en se spécialtisanst I'esclavage.
Nombre d’historiens ont spéculé sur les raisonqticontribué a cet
enrichissement phénoménal de la ville. Londresritt® accedent a
une place de choix dans le commerce transatlangquievestissant
dans le tabac, le sucre, les esclaves et dangebkasdcteurs d’activité.
Liverpool devient vers la fin du XViilsiécle spécialisée dans le
commerce des esclaves. Les historiens ont vu pitssiaisons a cette
forme particuliere de spécialisation. Pour les wesserait parce que
Londres et Bristol ont le monopole du commerceahat et du sucre
gue Liverpool se serait tournée vers la traite ieégr Pour d’autres, il
est aussi question de I'esprit d’initiative des ohands de Liverpool
comme élément déterminant dans cet enrichisseieunt.d’autres, la
richesse de l'arriere pays explique I'hégémonigigerpool.

C’est sur ce débat que nous aimerions revenir @ddirtenter de
comprendre les impératifs des « péres de la cidé »Liverpool,
lesquels, en traitant plus d’'un million d’esclavident de cette ville
le plus grand port négrier d’Europe.

5. Paul G. E. G=MeNs, “The Rise of Liverpool, 1665-1750" infhe Economic
History Review, New Seriggol. 29, n° 2, 1976, p. 213.
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Aux origines d’un succes : un ensemble de conditianorables

Au XVII ¢ siécle, avant d’'étre intéressés par le tabaensshands
de la ville de Liverpool ont investi dans la vedesel et de charbon.
Le sel, destiné aux pécheurs d’Amérique du Nowf étité dans la
raffinerie de sel qui émergea au début du X¥ikcle, le produit étant
particulierement prisé par les usines de savonsaetles poteries.
Liverpool produisant plus qu’il était nécessaim,surplus de sel, et
plus tard de charbon, est exporté vers de nouvesnghés d’Europe
du Nord et d’Amérique du Nord, notamment vers céuxGroenland
et de Terre-Neuve. Le charbon, exploité essemntiglie dans la
seconde moitié du XVlilsiecle, est utilisé dans les raffineries de sel
et de sucre ainsi que dans lindustrie du verres Geicces
commerciaux permettent a Liverpool de développer meyens de
transports et l'activité portuaire. C'est la raisqour laquelle
'ouverture officielle du commerce transatlantiqaex villes de
province en 1698 ne prend pas Liverpool par swpciar la ville
posséde déja une flotte d’environ une centaineadeaoix vers la fin
du XVII® siécle. Par ailleurs, alors que Liverpool entrdti@ussi des
liens étroits avec les pays de Galles, avec I'titaet avec l'lle de
Man, les échanges avec le reste du monde augmetitetgvient
nécessaire d’améliorer a nouveau le port et, e®,13&t nouveaux
docks sont aménagés pour protéger la cargaisorerghefire un
déchargement plus aisé.

Dans ce contexte de progrés de I'équipement poetulai nombre
de navires destinés a la traite négriere s’accégitiliérement. Si, en
1710, un navire sur 50 y participe, le rapportdestun sur 30 en 1730,
puis de un sur cing en 1750. Dans les années wLn7/favire sur trois
est un négrier. Mais la progression diminue au tédbuXIX® siecle.
Alors gu’elle concerne un bateau sur sept en 18&)Qraite n'en
impliqgue plus qu'un sur 24 en 1807, année de litbal de
l'esclavage. Stimulé par les demandes des marchaigdsiers,
l'industrie de la construction navale connait usoedrés important.
Parce qu'il faut des navires bien spécifiques pgesireaux tropicales,
Liverpool devient un chantier naval incontournaptaur les navires
négriers. De 1782 a 1807, 61 des 161 navires mégarglais a
destination de la Jamaique sont construits a Loarp/ers la fin du
XVIII ¢ siécle, sur les cing navires négriers qui sonstaits dans le
pays, deux viennent de Liverpool.
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Ces chiffres étant rappelés, on peut essayer deattoa I'identité
de ces entrepreneurs pergus par certains commeiauxlaet par
d’autres comme étant des négociants peu scrup@eaalyser la
maniére dont ils organisérent des voyages tramémflees qui
nécessitérent des fonds conséquents. A titre d’pbegrih fallait étre a
méme d’embaucher un équipage de 40 a 50 hommes,cddains
comme les charpentiers ou les marins de métieienéigualifiés alors
que d'autres étaient employés a la garde des estldivfallut ainsi
prévoir des provisions pour ces membres d’équipsig@our les
esclaves, penser a acheter des produits prisédepapartenaires
africains et veiller a ce que le voyage soit agssirt que possible.
Certains voyages ont rapporté des gains tres immsttEn 1737, les
profits duLively s’élévent ainsi a 300%. Ceux dunn, qui effectue
deux voyages, en 1751 et en 1753, s’élevent a 2@0a estimé
gu’'entre les années 1783 et 1793 le profit annwed doyages
transatlantiques a atteint pres de 214 000 liviedirsg. Pourtant ces
expéditions pouvaient tourner au désastre et faieedre aux
actionnaires la totalité de leur investissementiri®’ maniére générale
les retours sur investissements oscillent entrtel®% tout au long du
XVIII ¢ siécle. Le commerce négrier étant avant tout kmséla
spéculation, les compagnies se créerent pour ynédéion avant de
se dissoudre aussitot aprés que les dividendes &@medistribuées.
Les partenaires qui font affréter les bateaux derpool viennent du
Lancashire, de Cumbria, du Yorkshire et de I'Oulest Midlands, soit
du Nord de I'Angleterre. Dans la majorité des ¢as capitaines et les
actionnaires principaux sont originaires de Livelpou de ses
environs. Leur nombre varie de trois a dix et ist’ pas rare que
d’occasionnels investisseurs participent dans torsge moitié du
XVIII ¢ siécle. C'est cependant un petit nombre d'entrg qui
forment I'élite commerciale de Liverpool : les fdieé Blundells,
Crosbies, Heywoods, Earles ou Tarletons. Parminc@shands, un
certain nombre acquiert des responsabilités poétgJohn Tarleton
devient ainsi maire de Liverpool en 1764. Sa faetgui s’élevait a
6 000 Livres sterling en 1748 passe a 80 000 Liered773. David
Richardsofia démontré de quelle maniére ceux qui particigéda
création de la compagnie d'assurance ou des bangeesont
fortement impliqués dans la cité. Le négrier Thotoagand, qui co-

7. Olivette QELE, Histoire de I'esclavage britannique, des origines & traite
transatlantique aux prémisses de la colonisatiBaris, Michel Houdiard Editeur,
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fonda laBank of Leyland and Bullinen 1783, fut élu maire de
Liverpool & plusieurs reprises. En 1787, 37 desdinbres du conseil
municipal participent & la traite négriére.

La traite négriére stimule d’autres industries caanmétallurgie.
Liverpool devient ainsi un centre important polg éetivités utiles au
maintien en captivité des esclaves, par exemplabacation des
manilles, des menottes, des fers forgés servargrquer les esclaves
ou des speculums utilisés pour les forcer a maegate tous les
ustensiles en cuivre et fonte qui sont vendus améé. L'on voit
également se développer les systemes d’assuraplistigués avec a
leur téte les principales familles négriéres, conesedHeywoods et les
Tarletons. Dans une ville qui compte nombre de basgle systéme
financier basé sur [l'utilisation du billet de chandonctionne
parfaitement tout au long de I'histoire de la #aKenneth Morgaha
d’ailleurs montré que ce systéme présentait deditsides avec le
chéque bancaire moderne, la seule différence métsiidans le fait qu'il
n'était pas nécessaire de passer par une banquamatehand nord
américain qui désirait payer les marchandises vengar Londres
achetait un billet de change a un intermédiaired reoméricain. Le
billet envoyé a Londres, le marchand américaingageait a fournir
de largent au marchand londonien dans des délaés rggociait
I'intermédiaire, pratique qui permettait au maratharord américain
d’avoir une échéance de 3 a 6 mois pour payertsa. de

Par ailleurs, la position géographique du porttbua a I'essor de
Liverpool. En plus d’avoir un acces vers I'Atlanti& le port était en
effet a proximité de I'lle de Man ce qui permettaitx produits de
contrebande en provenance des Indes d'étre enéggos I'lle avant
d’étre récupérés par les capitaines de Liverpoes, derniers étant
chargés de vendre ces produits en Afrique et au¥rigjues. Le
commerce d’interlope fut également largement dépdopar les
marchands de Liverpool et, dés leur entrée dansomemerce des
esclaves, les marchands de Liverpool figurent pamoix qui font
fournir des esclaves aux colonies espagnoles. Celapensait
quelque peu le monopole qu’exercaient les marchdedBristol en
Jamaique.

9. Kenneth MRGAN, Slavery, Atlantic Trade and the British Economy60-6.80Q
Cambridge, Cambridge University Press, 2000, p. 74-76
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L'opportunisme des pratiques commerciales

Les colonies ont besoin de main d'ceuvre afin d'aamger la
production de tabac et de sucre. Liverpool a dégdodepuis le
XVII ¢ siécle des systémes d’échanges avec les comté®mdlide
I'’Angleterre. Au XVIII® siecle, la ville compte parmi ces principaux
partenaires les comtés de Lancashire, de Cheshdee@taffordshire a
qui elle achéte du cuivre, de la pacotille, decbal, des armes a feu et
de la poudre de canon. C'est aussi dans ces couesont installées
fonderies et industries textiles. Vers les anné&)1des nouveaux
canaux vont permettre a Liverpool de développerétdmnges avec
Manchester et Birmingham. Le coton de Manchesteexgsorté par
les marchands de Liverpool vers les colonies ddglésbritanniques
avant d’étre illégalement introduit dans les cadsniespagnoles.
D’autre part, ces marchands recommandent a leyrdacees de
déclarer systématiquement a la douane qu'ils inepordes quantités
de tabac tres abimé ce qui fait que leurs cargaisont exonérées de
taxes. Les archives analysées par Paul Clemenkenévgie, dans la
seconde moitié du XVilsiecle, environ 25% du tabac achetés par les
capitaines de Liverpool sont consignés comme @adbmmagés. Ils
paient jusqu’a 20% de taxe en moins que leurs comais de Londres
ou de Bristol. Ce tabac est revendu dans les wiliesdlord-Ouest de
I’Angleterre.

Si l'intérét de Liverpool pour le tabac et le sudans la seconde
moitié du XVIF siécle conduisent la ville a intensifier ses écjean
avec les Amériques, ce sont aussi les liens coniawer@troits que
Liverpool entretient avec les autres villes quidarmettent d’acquérir
une place de choix dans le commerce transatlantique

Parce que les marchands cherchent des fournisgeumeuvent
leur vendre du tabac a bas prix, ils ne choistspas un ou deux
fournisseurs importants mais s’adressent a desspelanteurs
installés plus au nord ou plus dans les terres m@érfyue du Nord.
Les agents installés dans les colonies achetemalthc et du sucre
avant que le bateau en provenance de I'Afriqguerin@rlLes esclaves
sont débarqués rapidement afin d’affréter le batrapartance pour
'Europe. Ce n'est qu'ensuite que les esclaves samdus. Ceci
diminuait d’'une maniére substantielle la durée @tadles colts du
voyage transatlantique. En outre, contrairement baBitudes des
marchands de Bristol et de Londres, les agentsipidtpas payés au
pourcentage des ventes. lls avaient un revenu diie avait été
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négocié préalablement. Ces agents étaient tout edesnmarchands
installés en métropole, polyvalents. En effet, adres et a Bristol,
I'on avait des négociants en sucre, en tabac, oareren esclaves. A
Liverpool, lorsque le prix du sucre diminuait, learchands vendaient
leurs esclaves aux planteurs de tabac d’Amériqu&laia dans le
tabac et vice et versa. Apres le scandale @&olah Sea Company
apparait que si les marchands de Liverpool tiennget place de
choix dans le commerce d’esclaves, les agents dérkee en revanche
dominent le marché des intermédiaires. En effaipn cc6té les
planteurs avaient besoin de crédits dont la duevgit attendre
douze mois. De l'autre coté, les marchands de po@r avaient
besoin de moyens financiers rapidement accesslhiles’acheter des
esclaves en Afrique. Les agents londoniens devignaela fois
garants pour les planteurs et les banquiers psumbrchands. Cette
double fonction leur permet d’augmenter leurs cossions et de
pouvoir ainsi participer, aussi bien au commercgrigé qu'au
commerce en droiture. Les agents de Liverpool né gas les seuls a
étre payés d'une maniere différente des pratiguescaurs. Les
capitaines sont moins bien payés que ceux de LeraireBristol. Ils
ne sont pas ou peu autorisés a prendre des eséavas pour leur
compte.

En 1720, un scandale financier éclate. Suite aitétdiUtrecht
(1713) qui officialise la fin de la guerre de susgien a la couronne
d’Espagne, [I'Angleterre se voit accorder le drdé fournir des
esclaves aux colonies espagnolesSbath Sea Compargui a eu le
contrat ne peut fournir le nombre d’esclaves reaiises actions
baissent vertigineusement. Au terme de ce scafidalecier, Londres
perd la place privilégiée qu’elle occupait dans éekanges. Bristol
devient le premier port négrier alors que Liverpmenace la place de
Londres dans le commerce transatlantiqgue. C'esi auscours de ces
années 1720 que l'industrie du tabac connait gesldifficultés. Les
marchands de Liverpool, trés engagés dans ce carajm@mcentrent
leurs efforts sur l'industrie du sel et de la lagteplus généralement
sur l'industrie textile. La demande en sucre ettadrac augmente a
nouveau vers les années 1730. Bristol ne répondapasablement a
la demande en tabac mais se concentre sur le suonelres se
concentre sur le tabac et souffre d’'une trop grasmieialisation des
capitaux. C'est a dire que les marchands spécsalishs ces deux
types d’industries & Londres n’unissent pas letcefdinanciére pour
avoir un poids plus grand. L'augmentation de la alede en sucre
signifie un besoin accru en main d’ceuvre. Les nardh de Bristol
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répondent aux demandes des marchés jamaicaingga®isiverpool
répond a ceux de La Barbade, des lles britannideg$etites Antilles
(Leeward Islands) et, a un degré moindre de Jamalags marchands
de Liverpool fournissent 50% des esclaves dontplasteurs de la
Barbade on besoin tout en continuant d’en envogeAmérique du
Nord, notamment a Charleston, dans le Massachsssgiécialisé
dans la production de riz. En Afrique, ils obtienhdes esclaves en
offrant des prix avantageux sur les cordes eskutpar exemple. Ces
derniers produits sont aussi vendus aux pays eré&smer Baltique et
ces pays obtiennent du fer forgé qu’ils vendentemtisllement en
Gambie. Cette diversification donne un apercu dunssale
'opportunisme commercial des marchands de Liveipame
propension qu’il convient de souligner pour expigleur fortune.

Cette diversification les conduit au commerce eldaves. Apres
les années 1720, on constate, a linstar de ce moatré Paul
Clemens s'agissant de Forster Cunliff et Richari&®i, que les
entrepreneurs investissent massivement dans t'athdans la vente
d’esclaves. Ayant chargé leurs agents d’aller as@peake, ces
derniers y ont ouvert des entrep6ts pour stockeisgel et d’autres
produits finis fabriqués en Angleterre, puis prépat stocké les
marchandises produites localement afin que, déscdstage du
navire, il n’y ait plus qu’a charger la cargais@stinée a I'’Angleterre.
A la méme époque, Londres et Bristol perdaienedups a essayer de
vendre leurs cargaisons de produits anglais a d@shands locaux
qui les payaient bien souvent en cargaison de t&mcmémes agents
étaient chargés de vendre les esclaves ramenéeganavires de
Liverpool. Dans cette perspective, ils utilisérées méthodes déja
utilisées par les marchands de Londres et de Bigstiodisposaient
également d’agents chargés de vendre les esclaves.

Un changement intervint dans les années 1730. W&t du
sucre souffrant de ralentissement, les marchandsLiderpool
refusérent en effet que les paiements pour leswstkoient effectués
en cargaison de sucre. Les lettres de change &tdm@navant
exigées, ce qui leur donna une plus grande margeasheeuvre. Les
capitaines pouvaient désormais, apres avoir veledussclaves, soit
retourner en Afrique pour acheter les produitspless prisés par les
planteurs, soit continuer en Amérique du Nord pacheter des
produits prisés par les planteurs ou par les Aasglas déplacements
de capitaux permettant de donner de I'enverguesiadommerce.

Liverpool continue de fournir le Nord de '’Amérigetles régions
précédemment citées en produits finis et en esel&@es régions sont
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a leur tour influencées par le boom dans l'indestextile initié et

développé par les marchands de Liverpool. La Gaotiu sud qui

faisait essentiellement la culture du riz se toumnec la Virginie,

vers la production de I'indigo destinée a I'indiestextile britannique.

Les Antilles et certaines régions du Nord contiriuendépendre de la
vente de main d'ceuvre africaine contr6lée par leschands de
Liverpool méme si I'on préfere en Amérique du Naeed concentrer
avant la guerre d’'Indépendance (1775-1783) sloréedingc’est a

dire la reproduction d'esclaves comme source ietede main

d’'ceuvre. Aprés la révolution de Saint-Domingue (:1804), les prix

augmentent, les planteurs britanniques pris de gpanitentent

d’augmenter la taille de leur plantation en acquépdus de terre. La
main d’ceuvre est nécessaire, ils demandent plesld\aes.

La connaissance des marchés africains

Le fonctionnement et les fluctuations des march&seddent bien
sOr également de I'évolution des marchés africainscomme I'ont
montré Stephen Behrendt et David Richardson, divfaxrgteurs
déterminent le prix des esclaves. Le premier a tax avatars
inhérents aux concurrences entre Anglais et Francai

C’est le marchand de Liverpool William Davenport quitie le
commerce négrier britannique dans les régions dCithbar et du
Cameroun. A Nouveau Calabar, Bonny et Vieux Calabas
Britanniques dominent le commerce dans ces régleris’/80 a 1807.
Pourtant dans les années 1780, les Francais mena{gs comptoirs
britanniques en Afrique, et plus particulieremeanslila région située
au nord de Luanda et dans la baie du Bénin. Le @wgerbritannique
dans la région a d’ailleurs diminué entre 17887@9lcar le marchand
francais Landolphe a fait batir des entrep6ts fiégia I'embouchure
de la riviere Formose. Il devient donc difficile xaBritanniques
d’accéder au Bénin d’autant plus gu'ils refusenipéger les frais de
douane exigés par Landolphe. Pourtant, on doit mguea que le
marchand de Liverpool James Penny, qui avait judqrs des
comptoirs a Ambriz, se révele étre le seul britgnaia méme de faire
face a la concurrence frangaise dans cette rédden.plus les
marchands de Liverpool fournissent les Francaigsien Angola en
équipement de guerre, ce qui va leur permettre eteplacer les
Francais aprés la premiére abolition de 1794. Des, I'Afrique
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centrale et I'Afrigue de I'Ouest sont, selon SteprBEhrendlto, le
second marché le plus important pour le commerd@anmique.
Pourtant, aprés ces années, les marchés d’'esdfiesins varient
d’'une maniére importante. En effet, les marchaondaux contrélent
le cycle des marchés dans la baie du Bénin aprds date. Ces
difficultés ont bien souvent conduit les entreprgsebritanniques a
chercher d’autres zones d'échanges. Le marchand.iekrpool
Francis Ingram qui avait été le premier britannigue’installer a
Porto-Novo a vu le nombre d’esclaves acquis pads&t00 dans les
années 1780 a 3000 vers 1790. En Afriqgue les madshaavaillent
de maniére individuelle. Ils établissent des refetiprivilégiées avec
les partenaires locaux. Les choses ne vont pasuigomme ils le
souhaitent, notamment entre les années 1793 et [L&9®xportations
britanniques diminuent d’'un huitiéme. En 1793, larchand de
Liverpool William Boats envoie trois de ces navires Angola
acquérir des esclaves. Il entame ainsi une nouveliion avec les
partenaires locaux dans la région.

Les guerres internes dictent aussi les marchéssgtrix pour les
Européens. Behrendt a montré combien les razziasteées par les
Dahoméens sur Porto Novo vers la fin du X¥4igcle ont affecté les
marchés d’esclaves et obligé les marchands d’Oge diriger vers
Lagos. Ce sont Ouidah et Porto qui ont le plusfeoudle ces razzias
qui entrainaient la pénurie d'esclaves et l'augiabon de leur prix.
Ce phénoméne ne semble pas toutefois avoir affactértune des
marchands de Liverpool, méme s'il a entrainé destdhtions
importantes. L'augmentation des prix est dailleurotivée par
I'évolution de la conjoncture aux Antilles. Aingipres la révolution
de Saint-Domingue, les marchands francais et Imidges
manquaient cruellement de main d’ceuvre. En outae,menace
abolitionniste croissante conduisit hombre de imands de Liverpool
a acheter des esclaves en grande quantité ce tqub@uconséquence
une augmentation du prix des esclaves dans cestaiégions
d’'Afrique centrale et d’Afrique de I'Ouest.

Afin de comprendre ces fluctuations et la maniémntdles
partenaires britanniques et africains les appréand est également
nécessaire d’évoquer les divers systemes d’échangesnt cours a
cette époque. Paul Lovejoy et David Richardsonsoiggéré que les
crédits accordés par les Européens aux Africains faailité la

10. Stephen D. BHRENDT, “The Annual Volume and Regional Distribution ofth
British Slave Trade, 1780-1807, ifthe Journal of African HistoryWolume 38,
n°2, 1997, p. 197-211.
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capture, le déplacement des esclaves vers les dtast et facilité
'achat et la culture des terres aux Amériques,desx historiens
affirmant que sans ces crédits le commerce tragale britannique
n'aurait pas eu l'ampleur prise. En Afrique, legehands africains et
britanniques se sont entendus sur un type de cogdjttant en
réduisant les risques liés a I'avance de fond pesirEuropéens, a
permis aux Africains d'étre plus concurrentiels der marché
transatlantique. Ces formes de crédits variaidondes régions mais
la force des marchands britanniques, et ceux desrpool en
particulier, furent leur capacité a s'adapter aroéshodes impulsées
par les politiqgues des élites africaines qui fossaient les Européens
en esclaves. Si d’autres européens accordent esgkdes crédits aux
africains, d'apres Lovejoy et Richardson, les Britigues furent les
plus grands créanciers de Old Calabar, I'une dgismé qui a fourni
le plus d’esclaves aux Européens jusqu’en 1807.systéme qui
existait a Old Calbar fut particulierement explqit# les Européens.
Les marchands anglais livraient des marchandisesAfricains qui
pouvaient les payer soit en produits locaux, sédomaniére dont les
deux partis s'étaient entendus, soit en esclaves!'dbsence de
moyens de paiement, les Africains laissaient desop@es, souvent
des proches, en gage, le temps d'aller récupéreredelaves. Si le
paiement n’était pas effectué a temps, ce somdesonnes laissées en
gage qui étaient transportées aux Ameériques. Letrigns, sur la
base de témoignages de capitaines de naviresgsenti que les
personnes laissées en gage semblent avoir survéqlue grand
nombre a la traversée transatlantique et que ke®edes capitaines
décidaient de ne pas attendre le paiement avanpasgr aux
Amériques restaient rares.

D’autre part, dans ce contexte marqué par I'élabmrade
pratigues montrant qu'on essayait d'établir desslidurables et des
liens de confiance, on doit souligner que le rescaum systeme de
gage est demeuré tout au long de I'histoire dediet alors que ce
type de méthodes efficaces ne fut jamais pratiguodée sauvegarder
les crédits accordés aux planteurs d’origine ewropé qui vivaient
aux Antilles. Les historiens s’accordent donc pdite que ces crédits
ont contribué a [l'augmentation des exportations sdaves,
notamment dans la baie de Biafra au XV4iecle, le nombre annuel
d’esclaves transportés au cours des trente presrageées du XVIil
siécle étant estimé a 3000, puis & 12 000 par ae &30 et 1760.
Dans les années 1780 on estime également a 17%480mbre
d’esclaves acquis dans la baie du Bénin.
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Les Britanniques établissent des relations plusités avec les
partenaires de la baie de Biafra. A la différeneaéhions d’Afrique
qui ont vu le nombre d’exportations de leurs estagugmenter a
cause de la présence de comptoirs et de forts @mepa proximite,
les marchands de la baie de Biafra, comme I'ontasidré Richardson
et Lovejoy, ont en effet échangé des esclaves eafdutres produits
directement avec les capitaines de navires. Aviilsr®a cependant
établi qu'il y avait des limites culturelles a dgshanges. En effet, des
pratiques qui s’étaient développées entre les raad$ européens
vivant en Angleterre et leur partenaire antillaisxistaient pas avec
les partenaires africains, le systéme de billetlid@ége basé sur la
parole et I'honneur de I'acheteur nord américaiargillais n’étant pas
introduit par les marchands européens en Afriquéarupréférait le
systéme des proches laissés en gage.

Un autre facteur a contribué a augmenter la partBiganniques
dans le marché des esclaves. Il s'agit d'apreshstefBehrendt du
temps et de la capacité des marchands grace aheix du capitaine
a faire arriver les navires aux moments ou les héera’esclaves ou
d’autres produits ont lieu. Parce que le sud deumeée et la baie de
Biafra correspondent aux régions qui fournissent ples de
marchandises aux Européens au XMlécle, il était impératif que les
marchands britanniques fassent affréter des batgqauarrivent en
Afrique pendant la période des marchés. Les madshafricains,
quant a eux, déplacent les esclaves vers les potesgu’ils y soient
présents cing mois apres les récoltes d’ignames.ggmifiait que les
navires qui respectaient ces délais de temps penivairriver aux
Amériques entre la fin de I'hiver et le printempseantre le printemps
et I'été. Les esclaves de Guinée et ceux de ka taiBiafra étaient
respectivement livrés aux marchés d’Amérique dudNet des
Antilles qui avaient établi leur période d’achatedte date. Behrendt a
démontré que respecter ces cycles maximisait leabéiné de ces
voyages.

On doit donc conclure que c’est la capacité deschasrds de
Liverpool a créer et a maintenir des liens durabilesc les Amériques
et les comptoirs africains qui, en générant unleerertueux dans la
mesure ou l'argent de la traite était utilisé ddfeutres industries,
semble avoir été les principaux facteurs de laufet négriere de
Liverpool. Dans le cadre de celle-ci, il est peupsenant que les

11. P. lovejoy et D. RCHARDSON, op. Cit.
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marchands négriers, comme Richard Pennant, membparement
anglais représentant de la ville de Liverpool, aigué un role

déterminant dans la vie politique et que certailentde eux aient
continué illégalement de fournir des esclaves aations qui

n'avaient pas aboli la traite apres I'abolition #807. Néanmoins,
lorsque la marine royale, véritable police des nm&evéra réellement
efficace, ces marchands durent également se résigee concentrer
exclusivement sur le commerce en droiture versrigile ou vers
I’Amérique du Nord.
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