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Parmi les grands ports francais de commerce, deltlantes vient
immeédiatement a I'esprit lorsqu’il s’agit d’évoquler traite négriere.
Dans son étude pionniere, Gaston-Martin reprendlelias dés les
premiéres lignes de son avant-propos la célebithas¢ de Michelet
opposant Saint-Malo et Nantes « la ville des coesaet celle des
négriers % Si les travaux d’André Lespagnol et d’Alain Romam
particulier ont permis de réviser I'histoire marigé de la cité
malouiné, les expéditions négriéres nantaises n'ont pamidment
pas fait I'objet d’'une synthese approfondie, astar de celles
réalisées sur La Rochelle ou BordehuRertes, la thése d’'Olivier
Pétré-Grenouilleau aborde I'histoire négriere devile mais sous
'angle précis du milieu des négociants nantaidetleur culture
économiqué Il faut dire qu’'une étude de la traite nantaisésurte a
'importance des armements mis en place par leljgéntien.
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La précieuse banque de données de Jean Mettasorépdr427
expéditions négriéres nantaises entre 1707 et $@®3un total de
3341 pour I'ensemble des ports francais, soit7%2, Depuis, des
recherches complémentaires ont permis d’affinenaabre : 1 470
armements nantais ont été identifiés entre 168F@¥. Pour le port
de Nantes, I'année 1688 était considérée jusquiaal peu comme
celle du premier armement négfidPourtant, des travaux récents ont
mis au jour de possibles tentatives bien antérgegréce aux archives
notariales : ainsi, les trois fréeres Libault, gramsarchands nantais du
XVII ¢ siécle, trés investis dans l'ouverture de la roattillaise,
paraissent avoir expédié au moins deux naviresrentithn des cotes
africaines a la fin des années 1630une des caractéristiques de la
traite négriére nantaise est sa poursuitiad siécle : sa part atteint
méme des sommets sous la Restauration (1815-1880)78 % des
expéditions francaisgsLes armateurs nantais poursuivent ce funeste
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trafic bien aprés son interdiction en 1817. Durdetix siécles, les
Nantais participent donc activement a la traiteriéég atlantique : de
par sa durée et son intensité, cette activité fopdgément marqueé le
port ligérien.

L'un des aspects majeurs de la traite occidentd¢ sa
concentration sur une période historique relativeneourte, a la
différence des traites orientales, et son caragb@rticuliérement
intense auxvii ® siecle : plus de la moitié des 11 a 12 millions
d’Africains déportés le sont entre 1701 et 1800. oburs de cette
période, I'Angleterre domine le trafic négrier avd® % des
expéditions, suivi du Portugal (28 %) et de la Eearf22 %). A
I'échelle du royaume, la domination nantaise sur tdic est
particulierement nette dans les deux premiers tiassviil © siécle : la
cité ligérienne équipe par exemple 63,3 % des lgdtisfrancais entre
1712 (fin de la guerre de Succession d’Espagngj2t, et 53 % des
négriers de 1748 a 1755, entre les guerres de §gioned’Autriche
(1744-1748) et de Sept Ans (1756-1763). Ensuitemttée en
puissance des armements négriers dans les potta Bechelle, du
Havre, de Bordeaux et méme de Marseille aprésdagule Sept Ans
et surtout aprés le conflit d’'Indépendance américaboutit & une
situation plus équilibrée dans une décennie 1780amipleur de la
traite négriére francaise atteint des sommets.itéaligérienne pése
un peu moins du tiers des expéditions de traitechise de 1783 a
1792.

Ainsi, le xvii © siecle apparaissant comme la période de I'apogée
négrier nantais, il est dés lors incontestable lqugaite occupe une
place importante, sinon déterminante, au sein dont&rce nantais.
Le commerce du « bois d’ébéne » et plus largemesitéchanges
transatlantiques contribuent de maniére décisiVessor de la cité
ligérienne durant le dernier siécle de I’Ancien Reégy: la ville double
sa population, passant de 40 000 & 80 000 habhitinse transforme
largement au plan urbanistidfiell n’est sans doute pas inutile de
tenter de mesurer précisément la part occupée arafic dans le
commerce nantais.

Or, méme si un port ou une place commerciale pduéée
regardés comme un « acteur collectif se sont les individus qui sont
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a linitiative des expéditions négriéres. A Nantsns doute plus
gu’ailleurs en France, le poids de la traite impéicdonc de porter un
regard précis sur I'étude des différentes stragegidividuelles des
négociants, et cela d’autant plus que ce commesgeé mais lucratif
en cas de réussite a permis a des personnages amséuer ou
d’asseoir de veéritables fortunes.

Evaluer la place de la traite dans le commerce aint

Si l'approche statistique est un préalable nécessai notre
développement, il convient de mettre en gardedeetle sur la valeur
des données émanant de sources d’Ancien Régimechifies sont
issus de documents qui nont pas été congus pousage statistique,
mais a des fins fiscales (fonds de I'Amirauté) dilitaire (fonds du
systeme des Classes). La prudence doit par congsépwe de mise.

Plusieurs auteurs se sont déja essayés a ce gemmesdire. Dans
la conclusion de son ouvrage, Gaston-Martin estimae la traite
négriere représentait entre L& 1/7 de I'armement au long cours de
Nantes, soit environ 15 % A la fin des années 1960, les chiffres
donnés par Jean Meyer dans sa these complémersiairdes
armements nantais sont plus précis. En se fondantles rdles
d’armements du systéme des Classes, Meyer dressableau des
principaux courants commerciaux en distinguant rguagrandes
catégories : les voyages de trés long cours ebiduen droiture vers
les lles de I'Amérique, les trafics circuiteux (tea négriére), le
cabotage, enfin la péche hauturiére et la courseitéur remarque :

« Nantes n'a jamais envoyé plus de navires sucdss d’Afrique
gu'apres 1783, ce qui démontre l'inefficacité de pleopagande anti-
esclavagiste. Il n'empéche que ces négriers, dpf88, ne représentent
jamais plus de 10 a 22 % du total des armemeniss gu'entre 1749 et
1754 'armement négrier avait, pendant trois anngledonné a 27 % de
I'effort maritime nantai¥’ ».

Bien entendu, ces chiffres ne reflétent pas compiént I'impact
de la traite négriére sur le trafic portuaire dentda. Il convient
d’insister sur le fait que la traite négriére diie appréhendée comme
une composante d'un systéme global: celui de fénve de

12. GASTON-MARTIN, Nantes awviii® siécle..., op. cit.p. 424.
13. Jean MYER, L’armement nqntais dans la seconde moitiéxdu® siécle Paris,
SEVPEN, 1969, (réédition Editions de 'EHE&$1999), p. 88.
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plantation. Il faut en effet plusieurs voyages eaitdre, au-dela du
retour Antilles-France lors du voyage négrier, poapporter en
métropole les produits coloniaux correspondantraduyit de la vente
des captifs. Les chiffres varient mais les histwies’accordent en
général sur le nombre de deux.

Une prise en compte de I'ensemble des activitésupives de
Nantes, en incluant le petit et le grand cabotpgemet de mieux
apprécier I'étendue des échanges réalisés parrteligérien, et de
replacer I'infame trafic au sein d’une activité lghbe. Les capitaines
de navires et maitres de barques doivent, au modeeharrivée de
leur embarcation dans un port, rendre compte dwag®yeffectué
devant les officiers de '’Amirauté (méme s'il s’agl’'une simple
relache), en exploitant plusieurs registres de regwports, il est
possible de reconstituer les provenances des eatlmars. Trois
années ont été retenues : 1702, 1732 et'1772

14. Pour les sources, voir BernardcMoN, L'aire portuaire de Nantes auxvii® et
xvi® siécles thése d’histoire, GuyA8PIN (dir.), Université de Nantes, 2005, t. 1,
p. 150-151.
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Provenances des embarcations arrivant a Nantes,
d’'apres les rapports des capitaines et maitres dealgues

Année Année Année
1702 1732 1772
Nombre 1371 1915 2 06y
Ports du Tonnage 32276 38 218 61
royaume (en tx) 686
% / tonnage 66,5 49,1 49,4
total
Nombre 136 309 301
Ports Tonnage 8 352 21125 30
étrangers (en tx) 428
% / tonnage 17,2 27,2 24,4
total
Nombre 66 143 127
Voyages Tonnage 7 605 17 683 31
transatlantiques (en tx) 644
% / tonnage 15,7 22,7 25,4
total
Nombre 19 21 13
Inconnues Tonnage 294 758 959
(en tx)
% / tonnage 0,6 1 0,8
total
Nombre 1592 2388 2 504
total
Tonnage 48 527 77784 124
total 717

- Les ports du royaume incluent ceux localisédesurivages de la
Méditerranée.

- Les ports étrangers concernent ceux Situés espEur

- Les voyages transatlantiques regroupent les éimésl vers
I’Amérique septentrionale, la droiture vers lessilde
I’Ameérique, la traite négriere et trois navires iggs$ pour la
course sur les ennemis de la France en 1Z@¥dlaincourt
de Saint-Malo, 60 tonneaux, de retour en julre;Saint-
Jean-Baptistede Morlaix, 50 tonneaux, revenant en ao(t ;
La Bichede Nantes, 60 tonneaux, arrivée en septembre).
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Répartition des tonnages des embarcations arrivardt Nantes
en fonction de leurs provenances, d’apres les arclés de
'Amirauté
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S’agissant tout d'abord des résultats globaux, méirtes données
de I'année 1702 doivent étre prises avec précaetique les années
isolées ne permettent pas forcément de dessinsorgjencture fiable,
une hausse du nombre d’entrées et du tonnage gisbalerceptible
entre 1702, 1732 et 1772. Si I'accroissement dubmerd’entrées est
tres net entre 1702 (1 592 rapports) et 1732 (2 Ggorts),
'augmentation est plus faible entre 1732 et 17d@ Z 392 a 2508
rapports). Toutefois, I'élévation est beaucoup mpectaculaire en
tonnage. En arrondissant les données, on pass@ 6860btonneaux
environ en 1702 a prées de 80 000 en 1732 ; le rehifiépasse
largement les 120 000 en 1772.

Exception faite de I'année 1702, pour laguelledbut de la guerre
de Succession d’Espagne pourrait expliquer la platativement
faible des arrivées de batiments en provenanceode ftrangers, un
relatif équilibre des contributions est observaiitre 1732 et 1772
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(309 rapports pour 21 125 tonneaux la premiére@aeh801 rapports
pour 30 428 tonneaux la seconde, soit 27,2 % &t Zidu tonnage
total). Une remarque similaire peut étre formuléarples batiments
venant des ports francais. La situation des arsid&s ports étrangers
en 1702 justifierait I'importance des entrées emvenance du
royaume : 66,5 % du tonnage total. Si le commeodendal croit de
maniere importante, en passant de 15,7 % du torotajeen 1702 a
25,4 % en 1772, les deux autres provenances augntetdns des
proportions quasi identiques entre 1732 et 1772foki® croissance
des activités transatlantiques a Nantes duramtvie ® siecle, en
particulier les relations avec les colonies de talthons, dans le cadre
des armements de navires en droiture ou pour peatitp traite
négriére, constitue le moteur de la croissanceupg. Porté par les
retours des marchandises tropicales, le grand agédnhternational
connait également un fort développement pendate pétiode.

Il est malgré tout frappant d’observer I'importamtetonnage total
des caboteurs par rapport aux trafics au long cearsachant de plus
gue le sous-enregistrement des mouvements de tawiga court
rayon est sans doute assez élevé. Pendant tretergrgy et fort
légitimement d’ailleurs, les échanges avec I'ouex- ont accaparé
I'attention des historiens. Sans doute est-il temmsntenant de
réhabiliter quelque peu les courants commerciayxoemité en leur
redonnant la place gu’ils méritent dans I'histalteport de Nantes.
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Ports d’attaches des navires arrivant sur la Loire
d’'un voyage en droiture, d’apres les rapports desapitaines au long

cours

79

Année 1702 Année 1732 Année 177p
Ports N T N T N T
N Précisé 4 540 - - 4 143D
St-Malo 1 80 3 225 - -
Nantes 19 2 885 7P 11 540 86 24 98
Pornic - - 1 70 - -
Bordeaux - - - - 4 832
Bayonne - - 2 380 - -
Autres ports - - 9 1011 4 85(
Tot 24 3 505 94 13 226 98 28 09

Ports d’attaches des navires arrivant sur la Loire
d’'un voyage de traite négriere, d’apres les rappos des capitaines au

long cours
Année 1702 Année 1732 Année 1772

Port s N T. N T N T
NPrécisé - - - - 1 220
Flessingue 1 120 - - - -
Le Havre - - - - 1 260
Nantes - - 6 975 10 1475
Bordeaux 1 350 - - - -
Martinique - - 2 290 - -
Tot 2 470 8 1265 12 1 955

N : nombre de navires

T : tonnage en tonneaux
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Jean Meyer fournit, a partir d'un document du fonde
I'intendance de Bretagne, des statistiques suetgges du port de
Nantes entre 1763 et 1788, pour les navires enepence de
Marseille et des fles de I’Amériqﬁe Malheureusement, les arrivées
de l'année 1772, qui auraient permis une comparageec les
rapports des capitaines au long cours, ne sonhgiEes. Signalons
tout de méme que 103 batiments reviennent degs}sén 1770, 106
en 1771, 110 en 1774 et 112 en 1775. Ces élémtnttent de la
représentativité des déclarations faites devant déficiers de
I’Amirauté pour I'année 1772.

Si Nantes est finalement d’abord un port de caleot@gxvii ®
siecle, il n'est pas un port d’armement au cabqtagéte fonction
étant largement déléguée aux ports environnantg Idgique de
partage des taches est observable entre le pémeamandement
nantais, se réservant le trafic transatlantique deknies de
plantations, et les ports situés le long de la lmedacade atlantique,
assurant le cabotage de concentration et de riedisbn. Dans le cas
nantais, il s'agit essentiellement des flux de tadp® a court rayon.

En regardant la part des arrivées de navires revatevoyages
négriers, on remarque leur faible place dans leverment du port :
entre 1 et 1,6 % du tonnage des entrées durantrdes années
considérées. Au total, I'impact de la traite négriésur l'activité
portuaire de Nantes est donc bien supérieur au @leatitatif par
rapport a ce qu’il fut au plan quantitatif.

Les négociants nantais et la traite négriere: lstratégies
individuelles et familiales

Gaston-Martin I'a affirmé avec force :

« Il n'y a pas a Nantes un seul gros armateureniie 1714 et 1789,
n'ait acheté et vendu du negre [noir] ; il N’y epas un qui n'ait vendu
que cela, il est également a peu prées certain qufane serait devenu ce
quil a été, s’il navait vendu de cela. En celasidé I'importance
essentielle du trafic : c’est sa réussite ou stre@cjui entraine I'essor ou
la ruine de tous les autrés.

15. Arch. Dép. llle-et-Vilaine, C 1588. Cité par JAABEYER, L’armement nantais...,
op. cit, p. 75-76.
16. GASTON-MARTIN, Nantes awviii® siécle..., op. cit.p. 424.
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Pour mieux appréhender I'ampleur du phénomene erégir le
milieu négociant du port ligérien et son origimaldans la France de
I’Ancien Régime, il suffit de comparer deux chiffre Olivier Pétré-
Grenouilleau fonde son étude sur une connaissantimei des
lignages de 118 familles négriéres nantaisexwlu® siécle et sur 48
autres familles négociantes n'ayant pas directenteathé a la
traite’’. Ces données sont & mettre en paralléle aveedessements
du nombre de négociants de la place : I'état desirfes du négoce
nantais vers 1725 comprend 230 noms, tandis queMeger évalue
les négociants du port ligérien a 398 en 1788

En étudiant plusieurs familles de négociants-arorateayant
participé a la traite négriere, on constate depadp trés divers avec
ce trafic. Il est possible de proposer une typ@ogn cing grandes
catégories. Il s’'agit des premiers résultats d'ueeherche en
construction et donc d’'un classement soumis a saudsion de la
communauté scientifique. L'une des difficultés gstil faut tenir
compte de I'importance de I'armement de la persamumsidérée et de
I'évolution familiale !

L'armement d'un navire pour un voyage de traite
participation en qualité d’intéressé a ce genrentdsprise peut
d’abord représenter une forme d’aboutissement pourégociant ou
une lignée marchande. Cet investissement consitueffet le reflet
de la capacité financiére d’'un entrepreneur etaeilstégration a la
frange supérieure du milieu négociant. La traitecaeseffet — faut-il le
rappeler — un commerce riche, ouvert a des pergesndisposant
d’une surface financiére suffisafiteElle nécessite également d’avoir
une bonne connaissance du commerce antillais etldis sur place
pour assurer la réussite des échanges.

Parmi les négociants susceptibles d’appartenirgaemier groupe,
citons le cas de Guillaume Charault et de sonJisn (né en 1684).
lls appartiennent & une famille marchande du Poahgpres de
Nantes ; Jean s'établit dans le port ligérien a date difficile a
déterminer, sans doute au cours de la décennie. 1340 pére
Guillaume est un marchand actif du Pouliguen q@ngrdiverses
participations depuis au moins la fin dwn® siécle dans des
armements nantais en droiture vers les lles. Daespremiére phase
de son activité, Jean Charault parait remplir lacfion de

17. Olivier EETREGRENOUILLEAU, L'argent de la traite..., op. citp. 19.
18. Jean MYER, L'armement nantais..op. cit, p. 179-181.
19. Olivier EETREGRENOUILLEAU, L'argent de la traite..., op. citp. 32.
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commissionnaire de son pére, au moins auprés dése de
I’Amirauté. En octobre 1719, comme son peére, ilmstionnaire de
La Marie Angélique 100 tonneaux, mais a hauteur de seulemefit 1/5
en revanche, c’est lui 'armateur de ce navire paooe expédition
négriere partie de la riviere de Nantes le 2 oetd®19. D’apres le
répertoire établi par Jean Mettas et les mémoiésdiants, il s'agit
du seul batiment armé a destination des cbtes Afeique par ce
négociart’. En avril 1720, il est malgré tout parsonnier pt( sur
L’Espérance 70 tonneaux, qui entreprend également un voyage d
traite mais dont I'armateur est Augustin De Luynds batiment ne
revient pas a Nantes car il est condamné au Capc&icaa Saint-
Domingué’. Ensuite, les armements transatlantiques ne gardis
plus retenir I'attention de cette famille, en taats si I'on se fie aux
documents consultés. Le fils de Jean, Guillaumeet#&724), accéde
a des responsabilités a la Chambre des comptesetiagBe, dont le
siege se situe a Nantes : il est recu en tant caigranordinaire au
début du mois d'ao(t 1750. Malgré tout, le persgenae cesse
apparemment pas toute activité en lien avec le gggen particulier
dans le secteur du commerce international dfd. sel

L'armement de navires négriers peut étre égalemantomme
'aboutissement d’'un cursus d’ascension au niveawilial : c'est le
cas pour la famille Joubert du Coffet_e fondateur de cette branche
est Pierre Joubert, né a Noirmoutier en 1636. Ittgu'lle pour
s'installer a Pornic, sans doute vers le miliewudu® siecle. Exercant
d’abord la profession de capitaine de navire, itipge également au
commerce maritime. De son mariage avec Jeanne Ddiiged’un
marchand de Pornic, naissent neuf enfants: qudles et cinq
garcons. Parmi ces derniers, trois s’adonnent euresce maritime :
Pierre (1661-1720), Léonard (1663-1727) et Guillauit678-1736).
lIs s’installent a Nantes vers la fin du réegne deikXxIv.

Jusqu’au milieu des années 1720, les armateursa dantille
Joubert du Collet sont tres actifs dans le secteuda péche en
Amérique septentrionale, plus particulierement daglgi de la péche
a la morue seche et de la troque. C'est dans leaobule cette
décennie qu'apparait nettement une nouvelle otientades

20. Jean MTTAS, Répertoire...,op. cit, t. 1, p. 76.

21. Arch. Dép. Loire-Atlantique, B 4481 : Amirautée dNantes, propriétés de
vaisseaux, 17 avril 1720 ; JeareMas, Répertoire...,op. cit, t. 1, p. 82.

22. Gildas BRON, La Bretagne des marais salants. 2000 ans d’histditerlaix,
Skol Vreizh, 199-2000, t. 1, p. 102.

23. Damien NtHAUD, « Les Joubert du Collet, une famille négociantetaiae au
xviil ¢ siecle », maitrise d’histoire, Guyp@IN (dir.), Université de Nantes, 1999.
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armements des Joubert du Collet, apres deux tesgagn 1713-1714 :
les Antilles. Cette évolution se fait au détrimdatla péche hauturiére
qui décline de plus en plus. Méme si les Joubert Ghllet
n’abandonnent pas totalement la péche, le choixAdéiies semble
fait a partir de 1730. Entre cette année et 17838dénombre sept
armements morutiers pour quatorze voyages en deoitCe
changement peut étre interprété en partie comme affaére de
générations. En effet, les deux armateurs antilarg Guillaume, le
plus jeune des fils de Pierre Joubert et de JeBuwsset, et Pierre-
Léonard (1700-1740), fils de Pierre Joubert et deidAuvray.

Le fils de Léonard Joubert, appelé également Lébriai715-
1783), n’est pas mentionné dans les sources destaigre moitié du
xVvii ¢ siécle en tant qu'armateur. Pourtant, les regisiiee propriétés
de vaisseaux apportent des preuves de ses paitopaux activités
maritimes. En ao(t 1740, il est fondé pour°H&ns le navire négrier
Le Patriarchede Nantes, 90 tonneaux. En septembre 1740, ilrdétie
1/16° de La Reine Elizabethde Nantes, qui s’appréte a partir en
direction des cotes de I'Afrique.

Cette fidélité au commerce de la mer et la volalitétégrer son
fils & ses affaires le conduisent a fonder, en 1746¥% société
d’armement avec Joseph-Léonard (né en 1740), sowsidon « Du
Collet et fils ». Trois armements en direction @les de '’Amérique
peuvent étre cités : en octobre 1767, celuiCdunte de Menqu405
tonneaux, mouillé a Bordeaux ; en juillet 1768ucdelLa Victoire de
La Rochelle, 220 tonneaux ; enfin, en mai 1776uicéli Théodore
350 tonneaux. La société « Du Collet et fils » pdesen totalité le
batiment de La Rochelle jaugeant 220 tonneaux,®2iil&Comte de
Menou et 6/32 du Théodore Joseph-Léonard Joubert poursuit
I'armement maritime aprés la mort de son pere etipg’orienter vers
le trafic négrier. Le répertoire, établi par Jeagttsls, contient en effet
guatre expéditions équipées par ce personnbfégle en 1786Le
Marquis de Bouilléen 1787 Le Phénixet Le Marquis de Bouilléen
1789*.

L’évolution des armements de la famille JoubertGhllet, de la
péche a la morue a la traite négriére, se faiiquament en quatre
générations. L'arriére-grand-pére semble avoir ugingent participé a
'équipement de navires morutiers. Parmi ses fiks, benjamin,
Guillaume, installé a Nantes, décide de s'intémressxttement au
commerce antillais a partir de 1730. Il est frapgjgtams le cas de cette

24. Jean MTTAS, Répertoire...,op. cit, t. 1, p. 677, 700 et 728.
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famille de constater la permanence du modele nerytisqu’au
milieu des années 1720, plus de dix ans apres/Barde plusieurs de
ses membres a Nantes. L'étroitesse des liens entrepar les Joubert
avec la baie de Bourgneuf peut expliquer en pamige situation,
puisque le déclin des armements vers '’Amériqudesegponale des
ports de la Baie intervient au méme moment. C'edbat la troisieme
génération qui ancre l'activité maritime de la fhenidans le
commerce colonial. Pierre-Léonard et Léonard sonos tles deux
armateurs pour les Antilles, le premier entre 182738, le second
dans la deuxiéme moitié duii © siécle. Léonard, dont le grand-pére
René Cochon de Maurepas est I'un des principauaaiggts nantais,
particulierement investi dans le commerce des llgsnd des
participations sur des navires négriers dans leees 1740. |l faut
cependant attendre son fils, c’est-a-dire la geuatei génération, pour
arriver a 'armement négrier.

La deuxieme catégorie pourrait correspondre auxociagts-
armateurs pour qui la traite négriére est le ppalcimoteur de
'accumulation du capital afin de se lancer daagiiement maritime,
ou pour consolider leur fortune. Parmi les diffésepersonnages,
deux retiendrons plus particulierement notre aitbentJean Bonneau
(1688-1741) et Georges Richard (1713-1788). Deardig comme
Mathurin Joubert de la branche du Couteau (1668)f78u encore
Pierre-Mathurin Le Ray (1745-aprés 18f13uraient également pu
étre évoquées.

Jean Bonneau de Saint-Nazaire est capitaine deengtvarmateur.
Apres un voyage en droiture désastreuxieuPrudentdu port de 130
tonneaux en 1730 (le navire est condamné aux bes  son vice
propre »), le personnage décide d’organiser unédtipn négriére,
sans doute pour se renflouer et liquider ses didtes a la précédente
traversée. D’aprés un acte de «transaction », épasdgre Jean
Bonneau et ses créanciers, le Nazairien auraitientgta somme de
14 276 livres, majoritairement & des Nantais, fiimancer la premiére
traversé€. Ce montant devait certainement représenter uméepa
importante, peut-étre la totalité, du co(t total'demement. N'étant
pas en mesure de les rembourser, il obtient un délpaiement. Sans

25. Bernard NtHoN, L'aire portuaire..., op. cit.t. 2, p. 675-681.

26. Céline @orIN, « Un négociant armateur nantais a la finxdw ® siécle : Pierre-
Mathurin Le Ray », maitrise d’histoire, Gup®IN (dir.), Université de Nantes,
1997 ; Guy BuUPIN, « Hommes nouveaux dans le négoce nantais daestmde
moitié duxvii © siécle : trois profils » in- Pierreu@LAUME (dir.), La vie littorale
Paris, Editions du CTHS, 2002, p. 259-272.

27. Arch. Dép. Loire-Atlantique, 4 E 2 / 2023 : miies de Villaine, 30 juin 1731.
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moyens, il décide encore d’emprunter a la grossentave pour
financer 'armement dGaint Jean-Baptiste30 tonneaux.

En décembre 1732, un acte relate les problemesmés par le
navire :

«revenant de Guinée a Cayenne isle de I'Amerigaer, selon les
aparences, y traitter sa cargaison, que de ladadi# Cayenne il auroit
party pour se rendre a Surinam isle hollandaise, par la mauvaise
manceuvre ou autrement sondit navire auroit perypt dmn auroit

cependant retiré les neigres au nombre d’environt qearante, ou ils
doivent estre & present ainsy que ledit Bonneaonga'aussy apris y estre

prisonnief® ».

Par cet écrit, les créanciers du sieur Bonneawmne lesdits
debris dudit navire pareillement que ledits neigseat I'hipoteque
special et privilégié desdits cambieurs sur leditire », nomment un
procureur général, apparemment le sieur Danielltée Minier. Sa
mission est de

«en leurs noms reclamer lesdits effets dudit eatdant neigres qu’'autres
de quelque nature gu'ils soient pour faire vendre raeilleurs conditions
que faire ce poura, en toucher le produit. »

En janvier 1733, un autre document recense leérdifits emprunts
contractés par Jean Bonneau et son épouse : pas u@idix-huit
actes sont cités pour un montant total légéremgmérgeur a 29 600
livres?. Cette somme prise par Jean Bonneau doit corrdsp@nune
forte proportion du colt de I'armement. En effegutent Roblin
donne des renseignements pour un batiment de tailigaire : La
Sainte-Trinité 80 tonneaux, équipée pour un voyage de traite en
octobre 1729. Le navire, la cargaison, 'armement, |avitaillent et
la mise-hors se montent & 44 013 livres.

Les circonstances du naufrage diaint-Jean-Baptistesont
précisées par Nicolas Joltn Il semble que Jean Bonneau ait été
atteint pendant cette expédition de véritables sacde folie ; il

28. Arch. Dép. Loire-Atlantique, 4 E 2 / 350 : miesi de Boufflet, 11 décembre 1732.
29. Arch. Dép. Loire-Atlantique, 4 E 2 / 351 : mies de Boufflet, 19 janvier 1733.
30. Laurent RBLIN, «Le « commerce de la mer ». Nantes : 1680-1730ese de
troisieme cycle, Jean B¥ER (dir.), Université de Paris, 1987, t. 1, p. 183.
31. Nicolas dLIN, « Les capitaines négriers a Nantes pendant ladel717-1738 »,
DEA d'histoire, Guy 8urIN (dir.), Université de Nantes, 1999, t. 1, p. 28e29.
2, p. 210-215.
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présente en effet tous les symptdmes du « delitigmens ». Au
cours du voyage, il maltraite a plusieurs reprisesans raison des
membres de I'équipage et des courtiers africainauvea sa
rencontré. 1l finit par abandonner son second capitaine m@teo
membres d’équipages (le navire a quitté I'estudiela Loire avec
dix-huit personnes a bord) & Cayenne en mai 1782 partant
précipitamment non pas pour la Martinique commni&ait annoncé
initialement, mais vers la colonie hollandaise duwirg&m. Arrivé sur
place, le capitaine prétend vouloir faire répamer savire mais le fait
renverser et demande au gouverneur l'autorisatienvehdre ses
esclaves. Les autorités hollandaises repoussem¢ cetjuéte et
somment le sieur Bonneau de louer ou d’acheterhamgue pour
partir avec ses esclaves. Le Nazairien refuse deeigle Surinam : il
est arrété, le vaisseau confisqué et les captifduge Emprisonné sur
place puis en Hollande, au Havre, a Brest et etdéins les gebles
nantaises, Jean Bonneau est libéré en mai 1736.in8arcération
parait du reste résulter davantage de ses diffig@tec ses créanciers
gue de son comportement durant I'expédition, carsdane lettre,
Maurepas prétend que la détention du capitaingaitqaourtant duré
moins de temps, s'il eut plus t6t fini avec sesinoers $°.

Cet exemple témoigne de situations de dépendanaadiere du
propriétaire et avitailleur des navires, contraligmprunter presque
tous les fonds nécessaires a I'équipement des eathmrs.
Cependant, si les armateurs entreprennent ces idmpéd en
empruntant de tels montants et en accordant deo$udes taux de
profits entre 20 et 35 %, c'est qu’ils estiment yamiu sortir
bénéficiaires de ces opérations. La limite de ctésge est démontrée
par Jean Bonneau : en cas d’avarie, due au maétaisiu batiment,
ou de campagne ratée, le remboursement des -créanest
impossible. Le Nazairien apparait comme l'un desdaas de la
loterie négriere.

32. Guy 3wupPIN, «La violence sur les navires négriers nantaissda phase de
décollage de la traite nantaise (1697-1743) »,Mickaél AUGERON Mathias
TRANCHANT (dir.), La Violence et la Mer dans I'espace atlantiquei®xix°®
siecle) Actes du colloque de La Rochelle (14-16 novemhdO22, Rennes,
Presses Universitaires de Rennes, 2004, p. 201-220.

33. Arch. Dép. Loire-Atlantique, C 991 : lettre deuCale I'année 1736. Cité par
Nicolas dLIN, « Les capitaines.», op. cit, t. 2, p. 215. Jean Bonneau ne cesse
pourtant pas de naviguer apres sa libérationmbaque a La Rochelle. Il meurt
en décembre 1741 a Epée (cote d’Afrique) pendaetexpédition de traite, au
cours de laquelle il occupait la fonction d’aidéafe.
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Issu d’'une famille marchande nantaise qui étaibard dans le
monde de l'artisanat, Georges Richard devient d@lmapitaine de
navire en 1739 ; il est alors agé de 26*arilsnavigue depuis I'age de
guinze ans et fait état, au moment de sa récedgBuant I’Amirauté,
d’un seul voyage de traite négriére sur la cot&dmée en qualité de
capitaine de navire. Les commandements qu'il obtéerpartir de
'acquisition de son nouveau grade refletent unetefovolonté
d’accumuler du capital, a travers les salairesjit&gessements et la
pratique de la pacotille. Il cumule six campagnestrédite négriere
contre une seule traversée en droiture. Ceci demexceptionnel
dans la mesure ou les études réalisées sur letioapi négriers
nantais montrent que la majorité des capitaineslingent qu’'une
seule expédition de trafte

En 1752, Georges Richard cesse de naviguer et ssmeremier
navire, L’'Hirondelle (130 tonneaux), pour une expédition négriére :
c'est un échec car le vaisseau fait naufrage.cidide cependant en
1754 aved_e Charles(200tonneaux), envoyé lui aussi vers les cotes
de I'Afrique : nouveau revers car I'embarcation esise par les
Anglais en septembre 1755. Parallelement a cettwatie carriere
d’armateur, Georges Richard devient dés 1752 cosiomisaire des
armateurs pour lesquels il travaillait en tant gapitaine : la société
Grou et Michel dont nous aurons I'occasion de riepguisqu’elle est
spécialisée dans les armements négriers. Il sequidecette fonction
lui ait permis d’amasser des fonds et d’épongepétes subies avec
ses deux premiers armements.

Apres la guerre de Sept Ans, il reprend ses aétivitarmateur et
équipe 110 navires jusqu’en 1786, dont 93 entre3 ¥16L776. Cette
activité trés soutenue place la famille Richardsaptieme rang de
I'armement nantais durant I'ensemble xiui © siécle et comme celle

34. Jérbme BNNET, « La famille Richard awxvii © siécle : I'exceptionnelle réussite
économique et sociale par le grand commerce mariinmaitrise d’histoire, Guy
SAUPIN (dir.), Université de Nantes, 2003.

35. Mailys uTHEIL DE LA ROCHERE « Les capitaines négriers nantais de 1763 a
1778 », maitrise d’histoire, JacqueEatRr (dir.), Université de Nantes, 1996, p.
61-62. A partir d’'un corpus de 209 individus, lésfites sont les suivants : 124
capitaines font un seul voyage ; 45 en font deB% ;en font trois; 7 en font
quatre ; 5 en font cing ; 3 en font six. Les réslisont sensiblement les mémes
entre 1783 et 1793 : CédrieD:GE, « Les capitaines négriers a Nantes entre 1783
et 1793 », maitrise d’histoire, GuA®IN (dir.), Université de Nantes, 2000, p.
15-16. Sur les 201 capitaines qui ont pris le dégarNantes a ce poste vers les
cotes de I'Afrique, 8 'ont fait quatre fois et 2ldement a cing reprises. Comme
pour la période précédente, la majorité, 112 cigita ne fait qu'une seule
campagne.
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qui présente la plus grande activitté en nombre maje navires

équipés durant les années d’armement. Le parcoerssebrges

Richard constitue I'une des plus fulgurantes rdessie la place de
Nantes durant de dernier siécle de I'’Ancien Régimeaépartition des
destinations révele la faible part de la traiterigg : 90 navires sont
armés en droiture (essentiellement vers Saint-Dgua)) 4 seulement
pour la traite négriere, 7 au nom du roi et 12 deurés long cours
(au-dela du Cap de Bonne Espérance). Ces dernietements

interviennent entre 1770 et 1777 et impliquent gnesse prise de
risque : ils refletent la solidité financiére dugmnage. La répartition
chronologique souligne néanmoins l'importance dérdéte négriére

en tant qu'activité de lancement de l'activité deo®es Richard :
outre ses commandements de navires et son trauaill@ compte de
la société Grou et Michel, il arme ses quatre mavpour la traite au
début de son activité d’armateur : un en 1752, utt#4 et les deux
autres en 1764 apres la fin de la guerre de Sept Wmbandonne
ensuite le commerce du bois d’ébéne, mais pas grdipar prudence
puisqu’il participe aux échanges avec I'Océan indaitre commerce
treés spéculatif et risqué.

La troisieme catégorie de négociants est plus |aayeelle englobe
les négriers occasionnels, ceux qui participent draite négriere
ponctuellement, et ceux qui participent réguliénetm@u commerce
triangulaire sans que l'on puisse considérer latetraomme le
principal moyen pour eux de faire ou d’asseoir feutune.

Le négociant d’origine malouine Nicolas Perrée deMillestreux
(1689-1766) correspond a ce profil. Il s'instalEnd le port ligérien a
la fin de la décennie 1710, vraisemblablement aunemd de son
mariage avec la fille d’'un négociant en vue de lace : Julien
Bossinot du Mottay (1660-1723). Ce dernier est inage de
Bretagne et une branche de sa famille est égalgpnés¢nte a Saint-
Malo. Nicolas Perrée de La Villestreux ne tarde @asintéresser a
larmement maritime. Entre 1720 et 1754, il met place 140
expéditions pour un tonnage de 17 515 tonneauk,up@ moyenne
relativement modeste de 125 tonneaux par arméfn&oin activité se

36. Bernard NtHON, « Les armements entre Nantes, '’Amérique sepoeraie et les
Antilles auxvii © siécle : étude d’un circuit commercial triangugaiy;, in- Jacques
PeEREeT, Nicolas lanpry (dir.), Entre golfe du Saint Laurent et Centre Ouest
Atlantique : rencontres et échangesctes du colloque de La Rochelle-Brouage
(27-28 septembre 2007), Rennes, Presses Univessitde# Rennes, a paraitre.
L'étude réalisée permet de corriger a la haussshiffre donné par Jean Meyer
dans sa thése complémentaire : 81 armements &otli8 410 tonneaux effectués
entre 1722 et 1753. Voir JearekkR., L’armement nantais..., op. Gip. 267.
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caractérise en revanche par une grande intensitéune période de
35 ans, le négociant équipe en moyenne quatre édtsnmchaque
année. L'observation des destinations des navireésapar Perrée de
La Villestreux révele un profil original dans lertexte nantais, par
'importance des batiments envoyés vers '’Amérigeptentrionale.
Le négociant met sur pied sept armements de trditgiere entre
1722 et 1739, totalisant 925 tonneaux. La chronelode ces
armements ne révele pas une grande intensité, m&men
fonctionnement régulier peut étre mis au jour.

Louis Drouin (1722-1813) peut également étre clakmés cette
catégorié’. Arrivés dans le port ligérien en provenance dm@h les
Drouin connaissent quelques déboires dans la premm®itié du
xVvii ¢ siécle. Aprés avoir été officier navigant, LouisoDin passe
plusieurs années a Saint-Domingue avant de readdantes en 1763
et de débuter 'armement maritime. Il est considg®me l'un des
principaux négociants de la place a la veille dRéaolution. Durant
ces trente années, il arme pas moins de 118 ngMngsun tonnage
de 47 719 tonneaux, soit une moyenne de 404 torrEauuNité, ce
qui est considérable. La traite est pratiquée deénaréguliére par le
négociant mais celle-ci ne pese « que » (si l'out gire) 14 % de
'ensemble du tonnage équipé. On constate en reeamaee tres forte
domination de la droiture antillaise dans les chdiarmement du
personnage. Ce dernier peut se contenter de la eaillaise pour
faire fructifier ses affaires, il n'a pas besoiringestir énormément
dans la traite négriére, sa fortune étant faite.

Le gquatrieme groupe pourrait rassembler les négtxjzour qui la
traite négriere représente le moteur de leur actation capitaliste
dans le long terme, dans la mesure ou ce trafie s maniere
importante sur leur armement : les Espivent de llabbisnef® et les
Bouteiller — la dynastie des Guillaume : Guillaumél676-1762),
Guillaume 1 (né en 1713) et Guillaume-Jacques (né en 1753) —

37. Laure REAU, « Un négociant-armateur nantais : Louis Drouir227813 »,
maitrise d’histoire, Guy &PIN (dir.), Université de Nantes, 1998 p.,| « Un
modéle d’expansion économique a Nantes de 176392 17Louis Drouin,
négociant et armateur Mjstoire, Economie & Sociétguillet-septembre 2004, p.
367-395.

38. Olivier ETREGRENOUILLEAU, L’argent de la traite..., op. citp. 71. Grace a des
archives privées inédites, l'auteur a identifiéirerl764 et 1791, des prises de
participations de membres de cette famille dangxp@ditions et 13 armements
pour leur propre compte. La traite et la courseésgntent 39 campagnes sur 90,
la traite représentant a elle seule 10 des 13 aemisndes Espivent.
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peuvent sans trop de risque étre inclus dans cattegorié®. Cela
semble également le cas de la famille Montaudoansdes premiéeres
décennies duvii ® siécle, et de Guillaume Grou.

Parmi les grandes familles qui ont joué un roleopnélérant dans
le lancement de la traite négriére privée a NarnessMontaudouin
apparaissent comme les plus importants. Les treied, René (1673-
1731), Jacques de La Robretiere (1675-1747) et @abodit de
Launay (1687-1750), ont bati une partie de leugamfiesques fortunes
grace aux armements négriers. lls s’engouffrestltgement dans la
bréche ouverte par la monarchie devant l'incapa@sgCompagnies a
monopole a alimenter les colonies en captifs.

Entre 1706 et 1731, René et Jacques Montaudouitrayaillent
de concert, arment 65 négriers, soit une moyenmeiedie de 2,5
armements, avec un record en 1718 avec huit arnieedes
chiffres sont évidemment colossaux, en sachant lde que le
troisiéme frére Thomas de Launay équipe de sonl&téavires pour
des campagnes de traite entre 1714 et 1730. LestaMaouin
dominent alors de trés haut la corporation négmamaise : ils sont
tout simplement les négociants les plus richesadeité ligérienne
dans le premiexvii © siécle. En effet, René Montaudouin arrive en
téte dans un « état des fortunes du négoce naetaEsl725 », réalisé
par le maire de Nantes Gérard Mefletl dispose d’un capital estimé
a 600 000 livres tournois; ses freres Jacques hatm@is sont
également présents dans l'inventaire, avec desrfest évaluées,
respectivement a 300 000 et 200 000 livres.

Une étude menée sur la traite négriére nantaiseilau duxvii ©
siecle a mis également en lumiere le retrait dsiplus familles qui
ont joué un role prépondérant dans le lancemera tiaite négriere
privée a Nantes, au premier rang desquelles lesaddnouin. Entre
1748 et 1751, un seul navirkee Césardu port de 80 tonneaux, est

39. Laure INEAU-DEFOIS « Les grands négociants nantais du dernier diersvii ©
siécle. Capital hérité et esprit d’entreprise fini® — débutxix® siécle ) », thése
d’histoire, Guy 3upIN (dir.), Université de Nantes, 2008, t. 2, p. 2207-218.
Entre 1763 et 1792, I'armement Bouteiller s’élevé5al35 tonneaux pour 140
armements, soit une moyenne de 322 tonneaux paé.ur traite négriere
représente a elle seule 31 % du tonnage équipétdcea trente années, ce qui,
compte tenu des « queues de retours », témoighiengertance de ce trafic pour
cette famille d’armateurs. Une partie non négli¢ealu tonnage de droiture (68
% du total) découle directement des négociationscajgtifs avec les colons
domingois.

40. Arch. mun. Nantes, CC 484 : « Etat des négociaatec leurs facultés au moins
et leurs demeures de la ville et faubourg de NanmteSité par Jean BYER,
L’armement nantais..op. cit, p. 257-261.
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armeé en direction des cotes de I'Afrique par ThoMastaudouin de
Launay. Ce retrait de la traite ne signifie pasrgauant un désintérét
de la famille pour 'armement maritime en générals: Montaudouin
sont des armateurs importants a Nantes au milieusiéale,
essentiellement dans le domaine de la droiturdaiaé. Fortune faite,
les membres de la lignée paraissent délaisser pge diarmement,
gu’ils jugent peut-étre trop risqué ou hasardewyrgse consacrer a
des investissements plus sirs, dont les profitsnest®s sont certes
plus faibles que ceux d’'une expédition de traitessée, mais plus
importants que ceux d’'une campagne ratée. D’ame®mbres de la
famille choisissent de sortir du milieu négociamiak le haut », le plus
souvent en accédant a des responsabilités danerldendes offices
par I'achat de charges. Le but recherché est lgaplulu temps 'accés
au deuxieme ordre de la société d’Ancien Régimeste-dire la
noblesse. Un anoblissement graduel obtenu par r€ee d'une
charge peut s’accompagner de I'achat de terres aei l&cquisition
d’'un office de « Secrétaire du roi, Maison et Coun®de France ».
Formé en partie en Hollande, notamment a Amsteraani| est
envoyé pour quelques années au lendemain du ttditdecht de
1713, Guillaume Grou (1698-1774) est le fils dendBaptiste Grou
(né a Paris en 1659) et de Marie-Marthe Lucas déhstiniere'.
Leur union est célébrée a Nantes en mai 1694. Baptiste participe
a I'armement maritime dans le port ligérien a paté 1698, mais son
activité d’armateur apparait relativement réduit): voyages entre
1698 et 1731 (28 en droiture, 6 au cabotage vensrié de I'Europe
en particulier en direction de Rotterdam, 4 a lahgémorutiere et 2
expéditions de traite négriere). Encore faut-iltenmpte de certaines
lacunes de la documentation dans le premier tiargwii ® siecle.
Notons que 25 de ces 40 armements s’effectuerd #6688 et 1715.
Guillaume Grou arme son premier navire négriexr,Placeliere
(140 tonneaux), en septembre 1748. Au total, il uis@ onze
expéditions de traite entre 1748 et 1763. Ses aamtrpersonnels
représentent 24 expéditions entre 1742 et 1763 p@di7 tonneaux,
soit une moyenne de 235 tonneaux. Il convient daliguer
I'importance de la traite négriere entre 1748 é3l7onze des quinze
batiments équipés par ce négociant durant ces suseédirigent vers

41. Jean MYER, « La famille des Grou » irBulletin de la Société Archéologique de
Nantes et de la Loire-Atlantique 99, 1960, p. 117-13t t. 100, 1961, p. 58-65 ;
Séverine BLTEAU, « Etude économique et sociale d’'une famille dgonints-
armateurs nantais : les Grou (1698-1774 »), maittisistoire, Guy SupIN (dir.),
Université de Nantes, 2000.
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les cbtes de I'Afrique. Le contexte est alors palierement porteur
pour la traite. Au sortir de la guerre de SuccessiAutriche, la
demande de captifs est forte dans les colonies pédiode « d’Entre
Deux guerres » (jusqu’au début de la guerre de Berg} se traduit
par le premier apogée de I'armement négrier nanliafaut ensuite
attendre les années 1780 pour voir les chiffresirdtt et dépassés.
Durant I'ensemble de sa période d’armement, latetraiégriere
correspond a 36,7 % du tonnage total armé pardsmuié Grou.

La derniére catégorie est dédiée au cas partiadiedeux sociétés
d’armements, mises en place au miliewsul ° siécle a Nantes, et qui
sont vouées a la traite négriere : la société dotangt la Compagnie
de Guinée. Elles ont toutes les deux la partiddla’étre des sociétés
fondées en commandite. Il s’agit d’ailleurs des xdearemiers
exemples de sociétés par actions liées au commégeeer en France.

Créée a Paris le 7 septembre 1748 pour une durémagens, la
société d’Angola, dont le but est de pratiquerdite des Noirs le long
de la cOte éponyme, est dotée d’'un capital de 108Q0livres (dans
les faits 2 millions de livres tournois sont réw)ieElle est placée sous
la direction de son fondateur : Antoine-Vincent $ai(1703-1782).
Issu d’'une famille irlandaise installée a Saint-Mal la fin duxvi ®
siécle, il s'implante & Nantes & la fin de la déteri 723 Dans son
commentaire de I'acte de fondation de cette sac@aston-Martin a
remarqué « gqu’'aucun armateur nantais connu n’ydoeede parts »,
signe selon lui d’'une certaine inquiétude, pouipas dire méfiance,
du milieu négociant de la cité ligérienne devaritecénitiative'.
Ainsi, la liste des 26 actionnaires ne comprend deex Nantais :
Antoine Wailsh (pour 250 000 livres) et Duchatebyp 175 000
livres). En revanche, les milieux de la haute fowparisienne et de
'administration supérieure de la Compagnie des es$ndsont
particulierement bien représentés : le financieisPde Montmartel
investit 375 000 livres, les banquiers Tourton euB souscrivent
également pour 375 000 livres, et Michau de Momacammissaire
du roi auprés de la Compagnie et ancien trésoréy [Htats de

42. Jean SReT-CANALE, « De la traite négriere a l'aristocratie foncietes Walch-
Serrant », in- Serge ABET (éd.), De la traite a I'esclavage du® au xix° siécle
Paris, CRHMA, Société francaise d’histoire d'outrerpiélarmattan, 1988, t. 1,
p. 361-375; Marie @INE, « Le commerce international de Nantes xaui ®
siécle: I'exemple des Walsh » Mémoire de la Société d'Histoire et
d’Archéologie de Bretagnéictes du congrés de Lamballe, t.81, 2003, p. 252-

43. GSTON-MARTIN, Nantes awvii® siécle..., op. citp. 240-257.
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Bretagne, met 50 000 livres dans I'aff&frdl est possible dans ces
conditions d'interpréter le faible investissemerintais dans cette
société, non pas comme un signe de méfiance dexinéts de la
place, mais plutdt comme le résultat d’'un montaganicier qui les
dépasse, méme s'il est indéniable qu’Antoine Waiighjouit pas
d’'une excellente réputation au sein du milieu manch du port
ligérien.

Peu de temps aprés, au début du mois de novemid® &Y
domicile parisien du négociant nantais Gabriel Micfi702-1765),
une autre société est mise en place avec égalarnemhe objet la
traite négriére : la Compagnie de Guinée. Elle alispd’'un capital
supérieur a la société d’Angola: 2 400 000 livre®mpport de la
société Grou et Mich& est de 300 000 livres et Gabriel Michel,
nouveau directeur de la Compagnie des Indes, nte0Q0 livres de
plus en son nom personnel. Les financiers parissemé aussi trés
présents dans l'opération : ainsi, le fermier géhddupleix de
Bacquencourt apporte la somme de 560 000 livresir Pterbert
Luthy, ce personnage, frere du gouverneur desigsabhents frangais
aux Indes et proche allié de famille de I'anciemedieur de la
Compagnie des Indes Duval d’Epremesnil, « patronnéritablement
I'opération, tandis que la société d’Angola esbmmanditée » par le
banquier du trésor royal Paris de Montméftél semble donc que les
initiatives émanent dans les deux cas du milieusigar et que la
seconde société ait été montée en réaction adtiamale la premiére.
Selon Philippe Haudrére, la société de Guinée itaadtexemple le
plus fragrant du détournement d’'une partie du molepommercial
de la Compagnie au profit de son directéut s’agit en effet pour la
Compagnie de Guinée de prendre en charge I'exptoitadu
monopole de la traite négriére le long de la cét&énégal, déficitaire
pour la Compagnie des Indes depuis au moins 1486.42s activités

44. Philippe HUDRERE, La Compagnie francaise des Indesyaui® siécle Paris, Les
Indes Savantes, 2005, t. 1, p. 145-146.

45. Jean-Baptiste Grou (1708-1756), Gabriel et Fiapr&ugustin Michel (1713-
1778) ont fondé une société en commandite par tensaws seing privé conclu a
Nantes le 9 juillet 1748 et dix jours plus tard antbourg. Cette société est
enregistrée en octobre 1749 au greffe du consalatahtes. Voir AD 44, B 5563-
5564. Cité par SéverineUBTEAU, Etude économique..., op. cip. 48 et 213-222.

46 Herbert UTHY, La Banque Protestante en France, de la RévocatohHtlit de
Nantes a la Révolutignt. 2 : De la banque aux finances (1730-179ris,
SEVPEN, 1961, p. 304-305.

47. Philippe HUDRERE, La Compagnie francaise ..., op. cjp. 145.
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liées a I'armement négrier, la Compagnie de Gurwamandite la
maison Grou et Michel de Nantes.

Les deux sociétés représentent a elles seuledpris moitié du
tonnage des négriers armés entre 1748 et 175lalaost ligérien et
contribuent largement au premier apogée négrigiaigres capitaux
réunis leur permettent des investissements cordits. Sur les
quinze batiments négriers déclarés devant lesiefficle I'Amirauté
de Nantes entre 1748 et 1751 par la société Grliobiel (dont neuf
pour la seule année 1749), douze sont des conetiscteuves et trois
seulement des navires d'occasion. Les trois corapaisdiquent
détenir a chaque fois la totalité des parts desaerabions. De son
coté, la société d’Angola pratique une politiquaatiat de navires
mixtes. Sur les dix unités déclarées comme appantea cette
Compagnie et qui pratiquent la traite négriere ($es treize
initialement prévus dans I'acte de fondation), céant des navires
neufs et les cing autres des batiments d’occésion

Il convient d’évoquer brievement le devenir de desx sociétés
en commandite. En ce qui concerne la société d’Rngmmme l'a
résumé Gaston-Martin

«elle n'a pas fait faillite, mais les associés areient pas devoir la
renouveler, pour une nouvelle période quinquerihale

La société termine donc ses activités en 1753 blama cours de
cette année la, Antoine Wailsh se retire sur gess@angevines. Quant
a la société animée par Grou et Michel, elle digides dividendes
jusqu’en 1776. Le rendement n’est néanmoins pasélie/é d’'aprés
Philippe Haudrére : un peu plus de 4 % par an B@anz’.

On ne saurait conclure ce tableau sur la divedsstratégies des
acteurs sans rappeler, quelles qu’elles furent, dasons de
'importance de l'armement négrier a Nantes (ples 42 % des
expéditions de traite francaise auin € siécle). Dans le sillage des
travaux de Paul Butel, les historiens avaient emabexplication par
défaut : les Nantais auraient fait de la traiterigdg car ils auraient été
moins  compétitifs que les Bordelais notamment, dans

48. Arch. Dép. Loire-Atlantique, B 4499 : Amirautée dNantes, propriétés de
vaisseaux, années 1747 4 1751.

49. GSTON-MARTIN, Nantes awvii® siecle..., op. citp. 255.

50. Philippe KAUDRERE, La Compagnie francaise ..., op. ¢ip. 147. Les 2 400 000
livres de capital initial produisent 2 659 000 déisrde profit.
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I'approvisionnement des planteurs de Saint-Domifgues vins de
Bordeaux et les farines de la région d’Agen étaignést vrai
particulierement prisés dans la perle des Antilbesqui explique en
partie la domination écrasante de 'armement eitudedans le port
de la Guyenne, durant pres des deux tiers du desigige de I’Ancien
Régime.

Toutefois, des travaux récents ont remis en causte C
interprétatiorf. Rappelons au préalable que Nantes est le principa
marché céréalier de Bretagne et dispose a sesspdeg grains
produits dans les secteurs proches du littoraldaudla province (la
région de Hennebont et le Vannetais par exemgles)vins produits
dans le comté nantais ont une mauvaise réputatiais la Loire
permettait 'acheminement de vins d’amont de meibs qualités. Par
ailleurs, si la traite négriére est un choix pgdadéa Nantes, comment
expliquer que la plupart des ports francais prenr@ption de
développer ce secteur d’armement aprés la guerr8eg¢ Ans et
surtout apres la guerre d’Indépendance américaii@efes, le
gouvernement monarchique pousse les armateurs ayenwves
navires pour des voyages négriers, en accordargraess par captif
introduit aux Tles et en fonction de la taille dewires équipés et des
facteurs locaux sont a prendre en considérationsiAia perte du
Canada, effective aprés le traité de Paris, oblége négociants
rochelais en particulier, a trouver d’autres délbésc La situation est
similaire a Marseille, ou le krach des courtiersld@4 provoque un
recul des profits du commerce du Levant. Les Baidesubissent
quant a eux la concurrence des farines américaamggant en
contrebande aux Antilles. Toutefois, tous ces moaid justifient pas
complétement la montée en puissance des armenégiens francais
qui amenent la traite frangaise entre 1783-17%hé#tus haut niveau
séculaire et ne montrent en rien une potentiabtétaise quant a un
choix par défaut.

En prenant le contre-pied de Paul Butel, on poucaisidérer que
les Nantais investissent massivement dans la tredggiere parce
gu’ils sont les plus aptes a le faire. Les travdenGeérard Le Bouédec
sur les approvisionnements de la Compagnie des lodepermis de

51. Paul BITEL, « La croissance commerciale bordelaise dansdansie moitié du
xvil ¢ siécle », thése d’Etat, Université de Paris 1,3l9ne version abrégée de
cette étude a été publiéees négociants bordelais, I'Europe et les Tlesxau®
siecle Paris, Aubier, 1974.

52. Plusieurs remarques développées dans ce palnagreprennent les conclusions
présentées par Guy Saupin, dans une communicadite lbrs d’'une journée
d’études organisée a I'Université de Nantes p&@RellA le 29 mai 2008.
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souligner la qualité de Ihinterland nanfdiet les Nantais sont
particulierement positionnés pour se procurer demchandises
asiatiques, en particulier les fameuses guinéemb|aitilisées ensuite
sur les cétes africaines pour les échanges cardredptifs’. La thése
récente d’Aka Kouamé permet par ailleurs de reisdol’'importance
du marché africain dans le circuit de traite négtién montrant que
les captifs ne sont pas négociés contre des artigenulle valeur, ce
que le terme de « pacotille » a longtemps laisséseré. Ainsi, les
armateurs du port ligérien disposent d’'un éverdailproduits tout a
fait appréciés par les interlocuteurs africainsfirgndans le cas
nantais, la part des initiatives individuelles n’'sans doute pas a
négliger. La capacité de certains entrepreneuégidement les freres
Montaudouin, a se lancer massivement dans un teeraent au
moment des grands débuts de la traite privée,taicement permis a
d’autres négociants d’'imiter leurs pratiques.

53. Gérard E BOUEDEG, « Les approvisionnements de la Compagnie des (Ad&s -
1770). L’horizon géographique lorientais » Hiistoire, économie et sociét&
trimestre 1982, p. 377-412hid., « Les approvisionnements de la Compagnie des
Indes (1737-1770) », thése de troisieme cycleys J.(dir.), Université de Paris
v, 1982.

54. Philippe HAUDRERELa Compagnie francaise des Indes au Xdiécle Paris,
Les Indes Savantes, 2005, t. 1, p. 308-312. lergeg des marchandises
rapportées par les navires de la Compagnie se foantlune période a Nantes
(jusqu’en 1733). Ensuite, les négociants nantais@went une place importante
parmi les acheteurs : ils acquiérent 52,7 % du emtribtal des ventes entre 1758
et 1764 et 35,6 % entre 1764 et 1769.

55. Aka KOUAME, « Les cargaisons de traite nantais@ XVIII siécle. Une
contribution a I'étude de la traite négriére fraeea, these d’histoire, Christian
HERMANN (dir.), Université de Nantes, 2005



